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1. Tema

“Plan Estratégico de Movilidad Urbana: Estudio de caso en la zona centro de la
ciudad de Daule, Ecuador.”

2. Resumen

En las Gltimas décadas se han incrementado los problemas de movilidad urbana en
la ciudad de Daule, Ecuador, debido al crecimiento indiscriminado de la zona
central urbana. Estos problemas se deben a la congestidon vehicular e impactos
sociales y ambientales negativos a la calidad de vida y al deterioro de la imagen
urbana provocados por el incremento del transporte motorizado. EI modelo de
movilidad urbana que se presenta busca contribuir con la sostenibilidad e
incrementar la seguridad mediante una estrategia que promueva el transporte
publico y el transporte no motorizado en funcion de las necesidades de
desplazamiento de la poblacion y el cuidado del medio ambiente. El disefio de
investigacion es exploratorio y descriptivo basado en andlisis cuantitativo y
cualitativo sobre el aspecto y el diagndstico de las caracteristicas generales del
sector de estudio. Los resultados graficos se obtienen con ArcGis donde se aplica
la metodologia de Jan Gehl sobre arquitectura urbana que permite considerar la
dimension humana del espacio publico segun el &mbito B-Movilidad Sustentable.
La propuesta planteada permitira a los habitantes del casco central de Daule tener
un mejor estilo de vida, tener un correcto desplazamiento urbano y por ende

garantizar un desarrollo integral de la comunidad.

Palabras claves: Daule Ecuador, movilidad urbana sostenible, impacto ambiental,

desplazamiento urbano, imagen urbana.

3. Antecedentes y planteamiento del problema de investigacion
3.1. Antecedentes

En los dltimos afios ha existido un progreso del concepto de transporte al de
movilidad, como parte de una transformacién para llegar a la sostenibilidad y a
una planificacion integradora del trafico (Hermida, 2016). El Plan de Creacién de

Oportunidades 2021- 2025 establece que debe mejorar la planificacion urbana en
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cuanto a seguridad vial, desarrollo de transporte pablico digno y de medios de

movilidad no motorizados.

En ciudades como Guayaquil y Milagro se han realizado nuevos estudios
relacionados con la movilidad urbana donde se promueven soluciones sostenibles
para el peatdn y ciclista, permitiendo mejorar su accesibilidad en el espacio publico
(Avila Beneras et al., 2020), ademas de alternativas para mejorar el desarrollo del
transporte publico (Amaguaya y Herndndez, 2020). En el caso de Daule el
problema de movilidad se ha incrementado en los Gltimos afios, un estudio reciente
realizado en el centro de Daule revela la falta de planificacion en cuanto a uso de
suelos y movilidad urbana lo que le impide un desarrollo urbano sostenible (Castro
et al., 2020).

3.2. Delimitacion del Area de Estudio

El canton Daule esta ubicado en el centro-sur de la region Litoral, y es la cuarta
ciudad mas grande y poblada de la provincia del Guayas (Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial Del Canton Daule 2015-2025). Sus coordenadas
geograficas son -1.8667 latitud Sur, -79.9833 longitud Oeste, se encuentra entre
15 y 58 metros sobre el nivel del mar (Castro et al., 2020) y tiene una poblacion
de 120326 habitantes segln el censo del INEC del 2010 (Municipalidad de Daule).

CANTON DAULE
CABECERA CANTONAL

Simbologia
CUENCAS

DAULE_MANZANAS
DAULE_PARROQUIAS
[ parroauia

[ emwiano caceno

/\ == [ sanire
// o - N [ suAN BAUTISTAAGUIRRE
Ve B [ VICENTE PIEDRAHITA
Parroqua |
VICENTE “
PIEDRAHITA - —
( /3 %
\ A
L- N

2 \\\ e
[ & D e
4 ' < o 335 670 1.340 2010 2.680

L} s

Figura 1. Cabecera Cantonal Del Canton Daule.

Fuente: Elaboracion propia.
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El area de estudio estd comprendida por 38 manzanas, 29 correspondientes al
Barrio Centro y 9 correspondientes a la Cabecera Cantonal de la ciudad de Daule
(Ver figura 2).

CABECERA7
18§ CANTONAL

Figura 2. Sector de estudio Cabecera Cantonal y Barrio Centro.

Fuente: Elaboracion Propia con datos del Gad Municipal de Daule.

3.3. Planteamiento del Problema

El problema central identificado es el incremento del congestionamiento de la
movilidad urbana en la zona centro de la ciudad de Daule, cuyas causas y efectos
se presentan en el &rbol del problema (Ver Anexo.1). La ciudad de Daule presenta
un crecimiento acelerado y desordenado, lo que ha ocasionado una deficiente
planificacion territorial y a su vez problemas de movilidad urbana. Entre las causas
que generan el problema estan las siguientes: concentracién de personas debido a
multiples actividades, incremento del transporte comercial alternativo excepcional
(tricimotos), transporte de productos, desarrollo de actividades comerciales sin
regulacion, migracion de la poblacion rural al centro urbano y la incompatibilidad

de usos de suelo (Ver Anexo.2).
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4. Linea de Investigacion

El tema de investigacién propuesto corresponde a la linea de investigacion
aprobada por el CES para la Maestria en Arquitectura mencién Planificacion
Territorial y Gestibn Ambiental: Soberania, derechos y tecnologias en el

ordenamiento territorial y ambiente de la construccion.

5. Formulacion de objetivos e hipotesis
5.1. Objetivo General

Proponer un Plan Estratégico de Movilidad Urbana que contenga propuestas de
regulacion del transporte comercial alternativo excepcional (tricimotos) e
incremento de la movilidad peatonal en el centro urbano de Daule; para la

mitigacion de los efectos negativos del congestionamiento vehicular del sector.

5.2. Objetivos Especificos

e Investigar las normas técnicas, conceptos y la legislacion en cuanto a la
movilidad urbana en el Ecuador, su cumplimiento en la provincia del Guayas
y la situacion actual en la ciudad de Daule como base al analisis de
metodologias para la disminucion del congestionamiento vehicular.

e Aplicar una metodologia de investigacion exploratoria y descriptiva que
permita el andlisis cuantitativo y cualitativo del aspecto y diagndstico de las
caracteristicas generales del sector de estudio, identificando las necesidades
de la poblacion y determinando los puntos criticos con mayor ruido generado
por los conflictos vehiculares a causa del transporte comercial alternativo
excepcional y de productos.

e Desarrollar la propuesta del Plan Estratégico de Movilidad Urbana que
potencie la conectividad, contribuyendo a la mejora del estilo de vida de la
poblacion y garantizando un desarrollo sostenible como Derecho a la Ciudad

bajo el principio de participacion ciudadana.

13
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5.3. Hipotesis
Si se realiza el Plan Estratégico de Movilidad Urbana, se podra mejorar el proceso
de toma de decisiones en la planificacion del centro urbano de la ciudad de Daule

con el fin de reducir el congestionamiento vehicular del sector de estudio.

6. Fundamentacién Teodrica

Uno de los desafios mas importantes a nivel mundial en las ciudades, es obtener
una movilidad urbana sostenible; para lograrlo los planes deben estar dirigidos a
la obtencion de un entorno de alta calidad de vida promoviendo el desarrollo
econdmico pero sin dejar a un lado la parte social y ambiental (Recasens, 2020).
El continente europeo ha sido el primero en promover la planificacién integral de
la movilidad urbana (Vega, 2019), como la ciudad de Barcelona en Espafia que
emplea estrategias de movilidad fundamentadas en cuatro ejes: movilidad segura,

movilidad sostenible, movilidad equitativa y movilidad eficiente (Recasens, 2020).

En Ecuador la movilidad es un problema que afecta la funcion del transporte
urbano y el desarrollo de la vida social, esto se debe a que las ciudades no cuentan
con un documento de planificacién enfocado a la movilidad urbana, pese a las
iniciativas del gobierno estatal. El 22 de julio del 2019 se firm6 un programa de
cooperacion entre la Agencia Francesa para el Desarrollo (AFD) y el ministro de
Transportes y Obras Publicas (MOPT) con el apoyo del Fondo EUROCLIMA de
la Union Europea, con el fin de crear una politica nacional de movilidad urbana
sostenible, el objetivo es que la movilidad ciudadana y de sus bienes se desarrollen
en condiciones de igualdad, garantizando la preservacion de las condiciones
ambientales del entorno sin afectar el desarrollo econémico (Ministerio del
Ambiente, 2019).

e Movilidad Urbana en Daule

El congestionamiento de la movilidad urbana en Daule se ha incrementado
significativamente en las Gltimas décadas debido a que el canton ha crecido
especialmente en sus parroquias urbanas. Actualmente Daule no cuenta con un

sistema de transporte publico, operando asi servicios de transporte comercial

14
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alternativo excepcional (tricimotos) y vehiculos de carga liviana la mayoria en mal
estado. Dentro del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Daule uno de
sus ejes estratégicos es plantear un modelo de vialidad segura que favorezca al
peatdén y contenga un transporte publico que satisfaga las necesidades de la
comunidad (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial Del Canton Daule
2015-2025).

Entre las iniciativas para el desarrollo de un plan de movilidad urbana a nivel
cantonal el Consejo Nacional de Competencias CNC, formulé una guia
metodolodgica con caracter orientativo donde cada GAD puede realizar su propio
esquema segun las caracteristicas particulares de su territorio (Consejo Nacional
de Competencias Nacional CNC, 2014). Segun las normativas y leyes del Ecuador
la competencia de planificar, regular el transporte terrestre y la seguridad vial la
tienen los GAD municipales (Ver Anexo 3).

7. Metodologia

El tipo de disefio de investigacion que se seleccioné fue exploratorio y descriptivo,
empleando herramientas cuantitativas y cualitativas para la recolecciéon de datos
tales como: fichas de observacion, fotografias, encuestas y medicion de ruido (Ver
Anexo 4). Se realiz6 la revision de articulos, textos, casos de estudio y
documentacion legal; los cuales se analizaron para realizar la base tedrica y legal
del presente estudio. Para realizar el analisis de las caracteristicas del sector de

estudio se llevd a cabo el método de observacion directa, como instrumento de

apoyo se empled una ficha (Ver anexo 4.1) donde se evalud la infraestructura
respecto al desarrollo de la movilidad urbana y el uso del espacio publico. Se
realizé el registro de los datos en cuadros de tabulacion (Ver anexo 4.2).

Se complemento la evaluacién con las fichas de metodologia de la dimension
humana en el espacio publico del arquitecto Jan Gehl, en el &mbito de movilidad

sustentable (Ver Anexo 4.3). Donde los pardmetros que se evallan son:

experiencia peatonal, experiencia para ciclistas, servicio de transporte publico y

registro de peatones y ciclistas (Gobierno de Chile, PNUD, 2017).
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Para identificar los puntos criticos con mayor ruido ambiental, se realizd la
medicion con sondmetro y se consideraron los niveles permisibles de acuerdo a la
norma técnica nacional Acuerdo Ministerial. 097-A TULSMA LIBRO VI, Anexo
05, lineamientos de 1SO 1996-1, ISO 1996-2 que se ampara en la Ley de Gestidn
Ambiental (MAE, 2012). Los datos se presentaron de forma espacial en un mapa
aplicando la herramienta ArcGis.

Para realizar el andlisis de las necesidades de la poblacion respecto a la movilidad
urbana se emplearon encuestas. El tamafio de la muestra se obtuvo mediante la
férmula convencional para poblacion finita (Ver tabla 1). Fueron 388 encuestas,
considerando la poblacion de 37000 habitantes, aplicando un nivel de confianza
del 95% (1.96) y un error muestral de 5%(0.05). La encuesta se llevd a cabo

mediante la plataforma QuestionPro.

POBLACION DAULE URBANO 65145 hbtes.

# DE HABITANTES EN AREA DE PROYECTO 35000 hbtes.
DESARROLLO

n = (1,96)2x37000x0,5%0,5
(0,05)2(35000 -1 )+ (1,96)2 (0,5) (0,5)

n= 388

Tabla 1. Célculo del tamafio de la muestra aplicada al proyecto de investigacion con nivel de
confianza del 95%.

Fuente: Elaboracion Propia

Las encuestas constan de 20 preguntas enfocadas a obtener informacidn respecto
a: datos de la poblacion, actividades principales del sector, tipos de transporte,
calidad de infraestructura vial, espacios publicos accesibles, impacto ambiental y

contaminacion en la ciudad (Ver Anexo 4.4).

8. Andlisis de los resultados (Discusion)

Como resultado general se pudo determinar la carencia de una politica de
movilidad urbana en el centro de la ciudad de Daule, la poca vinculacion de la
integridad sectorial y coordinacion entre la planificacion del sistema urbano y el

servicio de transporte publico. Los espacios que las personas ocupan en el centro
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de la ciudad de Daule carecen de una adecuada accesibilidad y de una movilidad

fluida y segura para el desarrollo social. Por medio de las fichas de observacion y

la metodologia de Jan Gehl se evidencio la carencia de infraestructura y espacios

destinados al peaton y al ciclista, los cuales deben ser los protagonistas principales

dentro de la movilidad urbana. EIl resumen de los datos obtenidos en las fichas de

observacién y la metodologia de Jan Gehl se presentan en las tablas 2 y 3.

Tabla 2. Resumen Fichas Sector Barrio Centro y Cabecera cantonal.

Parametro

Barrio Centro

Barrio Cabecera Cantonal

Uso de Suelo

Mixto (residencial y

Residencial, Mixto

comercial). (Residencial y comercial)
Infraestructura Basica Buena Buena
Tipo de transporte Vehiculo privado, Vehiculo privado
Tricimotos Tricimotos
Transporte de Transporte de productos
productos
Infraestructura Vial Buena Buena

Jerarquia de vias

Vias primarias
Vias secundarias

Vidas secundarias

Infraestructura para No posee No posee
ciclista
Infraestructura peatonal Mala Mala
Tipo de Equipamiento Educativo, Recreativo
Recreativo,
Religioso,
Administrativo,
Financiero,
Institucional.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 3. Resumen Metodologia Jan Gehl - Pardmetros de Movilidad Sustentable.

Parametro

Barrio Centro

Barrio Cabecera Cantonal

Experiencia Peatonal

Accesible
Funcional

Funcional

Experiencia para ciclistas

No posee ciclovias

No posee ciclovias

Servicio de Transporte
publico y taxis

No posee rutas
locales

Buses
intercantonales
No posee paradas
de buses

No posee rutas locales
Buses intercantonales
No posee paradas de buses

Registro de Peatones y
ciclistas.

Gran afluencia de
peatones
Gran afluencia de
ciclistas

Regular afluencia de
peatones
Baja afluencia de ciclistas

Fuente: Elaboracion propia.
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Las mediciones de ruido permitieron un correcto diagnostico en cuanto al impacto
ambiental ocasionado en el sector, en base a los limites permisibles de decibeles

que se presentan en la tabla 4.

Tabla 4. Limites Maximos Permisibles de Ruido segiin uso de suelo.

. LIMITES DE PRESION SONORA
TIPO DE Egl;A SEGUN EQUIVALENTE
NPS eq [dB(A)]
DE SUELO DE 06H00 A 20H00 | DE 20H00 A 06H00

Zona hospitalaria
educativa ° ' 55 48
Zona Residencial 60 50
Zona Residencial mixta 65 55
Zona Comercial 65 55
Zona Comercial mixta 70 60
Zona Industrial 75 65
Zonas de Preservacion de
Habitat 60 50

Fuente: Norma técnica nacional Acuerdo Ministerial. 097-A TULSMA LIBRO VI, Anexo 05,
(MAE, 2012)

De esta manera se pudo comprobar que los niveles de ruido dentro del sector de
estudio van desde 74 a 81 decibeles, superando el limite maximo permisible de 65
decibles en el dia y 55 decibeles en la noche para las zonas de uso de suelo mixto.

Los datos obtenidos se presentan en el mapa de ruido ambiental (Ver figura 3).

MAPA DE RUIDO AMBIENTAL

Simbologia
r= 2
L _ J SECTOR_ANALISIS s >
BARRIO_CABECERACANTONAL ="
[ BARRIO_CENTRO \V(;’;’ﬁ\\:
N
N
N
Decibeles (dB):
-3 Muybain

30- 55 Bajn
55-73 Ruidoso
To-mis  Rudo inblerable

Puntos Decibeles (dB)
P1. Cuayaquil y Padre Aguirre T \
P2 Padre Aguirre y Bolivar i I e ——— —otos
P3.10 de Agosto y Padre Aguirre T8 b
DBSERVACINES:
Pé Ayacucho y Vicente Piedrehita T8 El s de suelo de I 20na de estutio es mixto (residencial y comercial). El promedio de desibeles que se presentan en el mapa.indican
PS. Colgn y Vicente Piedrahita b e los niveles de ruido estén muy elevados de acuerdo  lus limites permisibls. los nveles van desds 74 decibeles en ol punto |
hasts BI daibeles en sl punts B, siendo este el punto més criize. Dursnte s medicisn, se evdencis e ruido generada por ls
PB. Jose Velez y Guayequil 8l Gredacion corstante de hiculos G fods ckse tanty Riamos como pesaos

Figura 3. Mapa de representacion de decibeles Calles Bolivar, 10 de agosto, Guayaquil, Colon,
Ayacucho y Av. Piedrahita.

Fuente: Elaboracion Propia
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Por medio de las encuestas se pudo identificar las necesidades de la poblacién res-
pecto al desplazamiento dentro de la ciudad, ademas la falta de infraestructura vial

y la carencia de espacios publicos (Ver Anexo 5).

9. Propuesta de Movilidad Sostenible

El Plan Estratégico de movilidad urbana del centro de la ciudad de Daule se basa

en promover el uso de medios de transporte publico y el uso de medios no

motorizados, a través de la regulacion del transporte comercial alternativo

excepcional y de la peatonalizacion de las calles del centro de Daule. Este modelo

no solo esta enfocado en la eficiencia de los tipos de transporte, sino también tiene

en cuenta las necesidades de desplazamiento de la poblacion y su relacion con el

medio ambiente y la estructura social, espacial, econémica e institucional del

territorio.

Para promover una movilidad sostenible se establecen planes y proyectos

especificos que se pueden llevar a cabo dentro de la propuesta general y se detallan

a continuacion:

¢ Regulacion del transporte comercial alternativo excepcional (Tricimotos).

La regulacion de tricimotos estd compuesta por intervenciones y proyectos que

permitiran su desarrollo sostenible, los cuales se nombran a continuacion:

o Proyecto de estudio de rutas para el transporte publico Tricimoto.

o Ordenanza donde se establezcan las tasas de cobro oficiales para Tricimotos.

o Ley de revision técnica vehicular semestral para el transporte Tricimoto.

o Estudio para la creacion de paradas de pasajeros de Tricimotos.

o Mantenimiento y reacondicionamiento de calzada y sefialética en las rutas para
el transporte publico en Tricimoto en la cabecera cantonal de Daule.

o Construccion de Estaciones para el transporte publico Tricimoto.
% Proyecto Estacion de Tricimotos

La Estacion de Tricimotos es un lugar que se empleard para estacionar

transitoriamente las tricimotos, las cuales son uno de los medios de transporte mas
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utilizados en la ciudad de Daule. Este proyecto nace como solucion a la invasion
del espacio publico debido al transito de tricimotos, que impide el adecuado
desplazamiento de los peatones, degradando la imagen de la ciudad y causando

congestion vehicular (Alvarez y Salinas, 2014).

Figura 4. Modelo de estacion de tricimotos.

Fuente: Regeneracion y rehabilitacion urbana de la zona central de la cabecera cantonal del cant6n
Daule, Provincia del Guayas (Alvarez y Salinas, 2014) http://repositorio.ulvr.edu.ec.

+«+ Peatonalizacion de las calles Padre Aguirre, Bolivar y Sucre.

El proyecto de peatonalizacion se desarrolla en el centro de Daule en las calles
Padre Aguirre, Bolivar y Sucre para articular los alrededores de la Municipalidad
con el parque Piedrahita y parte del Malecdn, surge esta idea como una mejora del
aspecto funcional de las calles y como estrategia de moderacion del tréfico para
fomentar la accesibilidad del peatdn. Este proyecto busca optimizar la movilidad
urbana y mejorar el aspecto fisico de la calle, conservando el patrimonio, las

relaciones sociales y mejorando el aspecto funcional de esta zona.
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Banco Guayaquil
Centro Comercial
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Banco Pichincha @ Centro comercial
-

Peatonalizacion de la calle Padre
Aguirre entre Bolivar y Sucre que
articule la Municipalidad, el Parque
Igesla Sefor Piedrahita y parte del Malecon en el
g los milagros centro de Daule.
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Figura 5. Ubicacion de Calles para Peatonalizacion.

Fuente: Imagen Google Maps - Elaboracién Propia.

10. Conclusiones y Recomendaciones

» Conclusiones

La investigacion realizada de conceptos y legislacion respecto a la movilidad
urbana en la ciudad de Daule, permitié verificar que no se cumple con la
planificacion, regulaciéon y control del transito, del transporte terrestre y la
seguridad vial como estéa estipulado en la Constitucion del Ecuador, ademas el Gad
Municipal no ha hecho uso de la Guia metodoldgica para la formulacion de planes
de movilidad emitidos por el Consejo Nacional de Competencias.

Mediante la metodologia aplicada se pudieron identificar las necesidades de la
poblacion, las falencias del sector en cuanto a infraestructura para el peaton y
ciclista los cuales deben ser los protagonistas principales dentro de la movilidad

sostenible. También se pudo comprobar el impacto ambiental ocasionado por el
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ruido generado a causa del trafico vehicular ya que los decibeles en la zona de
estudio van desde 74 hasta 81 superando los niveles permisibles.

La propuesta planteada permitira recuperar espacios publicos donde el peatdn sea
el principal usuario, fomentando unién y equidad social; la peatonalizacion de vias
alcanza a 0.5 km que junto a la regulacién del transporte comercial alternativo
excepcional y al proyecto de estaciones de tricimotos permitira mitigar los efectos
del congestionamiento vehicular, la contaminacion ambiental por concepto de

ruido y emision de gases de efecto invernadero.

* Recomendaciones

Se recomienda que el GAD Municipal de Daule, considere la planificacion de la
movilidad urbana dentro de la actualizacion de su PDOT. De esta manera se podra
desarrollar una ciudad integral con ambiente mas social donde el peaton sea el

principal usuario del espacio, generando integracion y union entre los pobladores.
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12.Anexos

12.1. Anexo 1. Arbol del problema
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Figura 6. Estructura del Arbol del Problema.

Fuente: Elaboracion Propia.
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12.2. Anexo 2. Fotografias de la situacién actual del sector de estudio

Figura 7. Comercio Informal en la calle 10 de Figura 8. Interseccion Av. Los Daulis y
Agosto. calle José Vélez. Circulacién de Tricimotos.
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia

Pl
Figura 9. El riesgo de las tricimotos en vias de Figura 10. Conflicto vehicular Av. Los
alta circulacion. Daulis entre transporte publico y transporte
de productos.
Fuente:
https://www.eluniverso.com/noticias/2018/12/19 Fuente: Imagen de Google Maps

/nota/7104399/tricimotos-riesgo-latente-vias-
alta-circulacion-guayas.

12.3. Anexo 3. Base Legal

Art. 264 .- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de
ofras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial,
de manera articulada con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de
regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantén.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

4. Prestar los servicios plblicos de agua potable, alcantarillado, depuracion de aguas residuales,
manejo de desechos sdlidos, actividades de saneamiento ambiental y aquellos que establezca la ley.
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5. Crear, madificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones especiales de mejoras.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y educacion,
asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y deportivo, de acuerdo con la
ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitecténico, cultural y natural del cantdn y construir
los espacios publicos para estos fines.

9. Formar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales.

10. Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y lechos de rios, lagos
y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la ley.

11. Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas de mar, riberas de
rios, lagos y lagunas.

12. Regular, autorizar y controlar la explotacién de materiales aridos y pétreos, que se encuentren en
los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras.

13. Gestionar los servicios de prevencion, proteccion, socorro y extincion de incendios.

14. Gestionar la cooperacidn internacional para el cumplimiento de sus competencias.

Figura 11. Articulo 415. Constitucién de La Republica del Ecuador.
Fuente: (Constitucion de La Republica Del Ecuador, 2008)

Art. 13.- Son 6rganos del transporte terrestre, transito y seguridad vial, los siguientes:

a) El Ministerio del Sector;

b) La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y
sus érganos desconcentrados; y,

c) Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales y sus
érganos desconcentrados.

Nota: Articulo sustituido por Ley No. 0, publicada en Registro Oficial Suplemento 415 de 29 de Marzo
del 2011.

Figura 12. Articulo 13. Ley Organica de Transporte, Transito y Seguridad Vial.
Fuente: (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2014)

Art. 30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales,
en el ambito de sus competencias en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de conformidad a la Ley y a las
ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el tréansito y el transporte, dentro de su
jurisdiccion, observando las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional
de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, deberan informar
sobre las regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se vayan a
aplicar.

Corresponde a los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales en el ambito de sus
competencias, planificar, regular y controlar las redes interprovinciales e intercantonales de transito y
transporte.

Los Gobiernos Autdnomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales en el ambito de sus

competencias, tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes urbanas y rurales
de transito y transporte dentro de su jurisdiccion.

Figura 13. Articulo 30.4. Ley Organica de Transporte, Transito y Seguridad Vial.
Fuente: (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2014)
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Art. 30.5.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran las
siguientes competencias:

a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucién, los convenios internacionales de la materia, esta Ley, las
ordenanzas y reglamentos, la normativa de los Gobiernos Auténomos Descentralizados regionales,
metropolitanos y municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal;

b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, fransito y seguridad vial elaborados y
autorizados por el organismo rector y supervisar su cumplimiento, en coordinacién con la Agencia
Nacional y los Gobiernos Auténomos Descentralizados regionales;

c) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre, transito y
seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y bienes, transporte comercial y toda
forma de transporte colectivo y/o masivo, en el ambito intracantonal, conforme la clasificacion de las
vias definidas por el Ministerio del Sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales en areas urbanas
del cantdn, y en las parroquias rurales del cantén;

e) Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con las politicas del
ministerio sectorial;

f) Construir terminales terrestres, centros de transferencia de mercaderia, alimentos y trazado de
vias répidas, de transporte masivo o colectivo;

g) Declarar de utilidad publica, con fines de expropiacién, los bienes indispensables destinados a la
construccién de la infraestructura del transporte terrestre, transito y seguridad vial, en el ambito
cantonal;

h) Regular la fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes modalidades
de servicio en su jurisdiccion, segun los andlisis técnicos de los costos reales de operacion, de
conformidad con las politicas establecidas por el Ministerio del Sector;

Figura 14. Articulo 30.5. Ley Orgénica de Transporte, Transito y Seguridad Vial.
Fuente: (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2014)

Art. 55.- Competencias exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal.- Los gobiernos
auténomos descentralizados municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley;

a) Planificar, junto con otras instituciones del sector plblico y actores de la sociedad, el desarrollo
cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada
con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la
ocupacion del suelo urbano y rural, en el marco de la interculturalidad y plurinacionalidad y el respeto
a la diversidad;

b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantén;

c) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana;

d) Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracién de aguas residuales,
manejo de desechos sdlidos, actividades de saneamiento ambiental y aquellos que establezca la ley;
e) Crear, modificar, exonerar o suprimir mediante ordenanzas, tasas, tarifas y contribuciones
especiales de mejoras;

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcién
cantonal;

@) Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y educacion,
asl como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y deportivo, de acuerdo con la
ley:

h) Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitectonico, cultural y natural del cantén y construir
los espacios publicos para estos fines;

i) Elaborar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales;

|) Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y lechos de rios, lagos y
lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la ley;

k) Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas de mar, riberas de
rios, lagos y lagunas;

1) Regular, autorizar y controlar la explotacién de materiales aridos y péftreos, que se encueniren en
los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras;

m) Gestionar los servicios de prevencién, proteccién, socorro y extincion de incendios; y,

n) Gestionar la cooperacion interacional para el cumplimiento de sus competencias.

Figura 15. Articulo 55. C4digo Organico Organizacion Territorial Autonomia Descentralizacion
COOTAD.

Fuente: (Cédigo Organico Organizacion Territorial Autonomia Descentralizacion COOTAD, 2010)
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12.4. Anexo 4. Disefio de Investigacion.

Revision de
Documentacion

Informacion Inicial
del problema de
investigacion
Informacion del

Gad Municipal

Guion de
Observacion

Disefio No E . I Analisis de las
Iseno No Experimenta caracteristicas del

Transeccional sector de estudio

Exploratorio y Fichas metodologia
Descriptivo de Jan Gehl

Identificacion de
puntos criticos con
mayor ruido y
congestion vehicular

Medicion de Ruido

Analisis de las
necesidades de la
poblacion respecto a
la movilidad urbana

Encuestas

Figura 16. Tipo de Disefio de Investigacion.
Fuente: Elaboracion Propia

12.5. Anexo 4.1 Modelo de Ficha de Observacion
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Tabla 5. Modelo de Ficha de Observacion del Sector.

Fuente: Elaboracion propia.

12.6. Anexo 4.2 Tabulacion de datos de fichas de observacion
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Tabla 6. Tabulacidn del Sector Cabecera Cantonal.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 7. Tabulacidén del Sector Barrio Centro.

Fuente: Elaboracion propia.
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12.7. Anexo 4.3 Fichas Metodologia de Jan Gehl

EXPERIENCIA PEATONAL

ACCESBLE:
Los pavimentos estdn en excelente estado de manutencidn,
misten rampas que permiten el weeso y desplazamiento
sequro de persmas con discapacidad en todd el espacio

FUNCIDNAL: 2
Los pavimertos estén en general en busn estado de
mamtencidn. pera no sw accesibles para dscapacitados.

0 DATLE

Los pavimentos sufren cierte grade de deterira. que
afecta pero no impide completamente |z utilzacicn del

egpanD
&
Cil
INUTILZ ABLE: S
Los pavimentos estin en un nivel de deterioro tan alto que &
presentan un riesgo para | sequridad de bos usuarios.
2 &

Destaque los pavimentos con
el color correspondiente para
calificar La calidad.

Simbologia
L] SEcTOR anaLsis

&[] eARRIO_CABECERAGANTONAL

[ samaio_cenTao

i,
X Disbucciones
S Cress paoses || o
&

N

OBSERVACIONES: b =l sector de ectufis pravalece el |
uso peatonal funcional. A pesar de ser una zona donde se
stuan diferentes fipos de equipamiento. lugares de
atencidn al publico y el municipio del cantin no hay una 3
correcta accesibilidad peatonal Las rampas existentes se
encugntran en mal estdo y no estdn  ubicadas
adecuadamente.  Existen  cruces  peligrosis
obstruceiones principalmente en ks zonas donde existe
comercio informal y mayor uso de tricimotos.

_

Figura 17. Ficha Metodologia Jan Gehl Movilidad Sustentable-Experiencia Peatonal.

Fuente: Elaboracién Propia

EXPERIENCIA PARA CICLISTAS

INDIQUE: R0 DAULE
I = Ciclovia protegida

N = Estacionamiento de bicis vacio

A = Estacionamiento de bicis ocupado
"\ = Bici amarrada fsin infraestructura)

ﬁ =Tienda o servicios para bicicleta
D = Senalética para ciclistas
Eiemplo de ciclovias

]

Simbologia

° N
b7 L | SECTOR ANALISIS
b ,// BARRIO_CABECERACANTONAL |
0 20407, 80 120 160 N\ [ BARRIO_CENTRO
mmm - - >
W
DBSERVACIONES:

La zona de estudio no dispone de infraestructura para el ciclista; sin embargo muchos de los habitantes del sector
cuentan con ese transporte (Bicicleta), que los ayuda a trasladarse o movilizarse de un punto del sector a otro con
mayor fcilidad

- R — T —

Figura 18. Ficha Metodologia Jan Gehl Movilidad Sustentable-Experiencia para ciclistas.
Fuente: Elaboracion Propia
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MAPA DE SERVICIO DE TRANSPORTE DE
SERVICIO PUBLICO Y TAXIS

SIMBOLOGIA:

® : Paradas de autobus
® : Parada de taxis
== : Recorrido de buses
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Figura 19. Ficha Metodologia Jan Gehl Movilidad Sustentable-Mapa de servicio de transporte

Fuente: Elaboracién Propia

REGISTRO DE PEATONES Y CICLISTAS

SMBOLOG(A
A wioe

C% CCUSTAS

DBSERVACIONES:

+Por ser un sector donde se realzan
diferentes actividades y se encuentran los
lugares més relevantes de la ciudad existe
gran afluencia de peatones.

« Existe mayor concentracion de personas en %
calles principales. lugares de recreacidn y
zona comercial. Gran movimiento de personas
cerca del Malecin 26 de Noviembre y del
parque Sta. Clara.

« En las zonas residenciales, en las vias y
secundarias es bajo el registro de peatones.

METODD Contar peatanes y ciclistas que crucen la linea en
ambas direcciones, en ambos lados de la calle durante
I0min. Las tomes se reaizaron e 000 am a 1100 am

Simbologia
L, J SECTOR_ANALISIS

[ ] BARRIO_CABECERACATONAL N
[ BARRIO_CENTRO

i
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Figura 20. Ficha Metodologia Jan Gehl Movilidad Sustentable-Registro de peatones y ciclistas.

Fuente: Elaboracion Propia
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12.8. Anexo 4.4 Modelo de Encuesta.

Encuesta para la integracion de un Plan
Estratégico de Movilidad Urbana Sostenible en el
Casco Central de Daule, Ecuador.

Con su participacion se espera obtener
informacion de la situacion actual del sector, para
asi poder plantear una propuesta que satisfaga
las necesidades de la comunidad y que promueva
una movilidad sostenible amigable con el medio
ambiente en la ciudad de Daule.

O 1524 anos
(O 25-3s%anos
(O 35-44 afios
O 4£5-54 anos
O

55-65 anos

3.- ;Conoce lo que es Movilidad Urbana?
Si

Mo

00

4.- ;Qué tipo de actividad desarrolla en el sector de estudio?
() Residencial
(O Peatonal
O Comercial
O Laboral

O

Otra

5.- ;Cual es el modo principal que utiliza para desplazarse?
A pie

Bicicleta

o000 O0O0O0
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6.- ;Como valoraria la facilidad de desplazamiento en el centro de Daule?

Muy Mala Muy Buena

2 3 b

Donde 1 es muy mala y & muy
buena O O O O

7.- Considerando los efectos en la salud, medio ambiente y la imagen urbana, ;jcual de estos

problemas cree Ud. que es el que mas afecta a la ciudad?

O Alta Contaminacion acdstica (ruides)

O Contaminacian del aire (emision de C02)

O Deterioro o falta de espacios verdes (plazas, parques, etc...)

O Congestionamiento y estrés de los conductores (cualquier vehiculo)

(O Deteriora de edificaciones

O Otro

8.-Para desplazarse por la ciudad se encuentran dificultades a causa de cualquier tipo de vehiculo

que circula o que estd mal parqueado. (Donde 1 es"muy en desacuerdo” y 4 es "muy de acuerdo”).

Muy en desacuerdo Muy de atuerdo
2 3 &
Donde 1 es "muy en desacuerdo”
y &4 es "muy de acuerdo” O O O O

9.- Existen impedimentos o blogueos del espacio piblico por causa de la infraestructura vial (falta
de aceras, pasos de cebra inexistentes, vias en malas condiciones, falta de pargueos etc.. (Donde 1
es "muy en desacuerdo” y 4 es "muy de acuerdo”).

Muy en desacuerdo Muy de acuerdo

2 3 i

Donde 1 es "muy en desacuerdo”
¥4 es "muy de acuerdo” O O O O

10.- Respecto a la calidad de las siguientes infraestructuras como paradas de buses, aceras y pasos
peatonales, ciclovias, parqueos publicos y accesibilidad para personas con capacidades

especiales. ;Como valorarias su estado actual? (Donde 1 es "muy malo™ y & es "muy bueno”

Muy malo Muy bueno

=
w

i

Donde 1 es "muy malo" y &4 es
"muy bueno” O O O O
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11- En las zonas del centro de Daule, donde se realizan las diferentes actividades sean estas
administrativas, residenciales, comerciales y recreativas. ;Cree ud que tienen un acceso adecuado

con espacios definidos y sin atascos?
O s
O Mo

12.-;Cree Ud. que las aceras y vias en general para los peatones son lo suficientemente amplias

para su uso adecuado?
O si
O

13- ;Esta satisfecho con el tipo de transporte pablico del sector?
O si
O No

14.- ;Puede calificar los problemas de congestion vehicular del sector?

O Malo
O Regular
O Muy malo

15.- ;Cree que el ruido tiene efectos negativos en la salud?
O si
O o

16.- ;Cual es la principal causa a la que atribuye el ruido?
Vehiculos

Comercio Informal

Peatones

Tricimotos

O0O0O0O0

Otra
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17.- ;Cree Ud. que es necesario convertir vias y sectores del centro de la ciudad (casco historico)
para uso exclusivo peatonal?

20.- ;Estaria de acuerdo con la creacion de normativas que regulen la movilidad urbana en el
centro de Daule?

12.9. Anexo 5. Resultados de Encuestas

58-65 afios : 4.17%
4554 afios : 2.08%

16-24 afi0s : 16.67%

Hombre : 44.68%
3544 afios : 29.17%

Mujer : 85.02%

Gréfico 1. Resultados Pregunta 1 género de la

_, ) . de rango de edad de poblacién encuestada.
poblacién encuestada. Elaboracion propia

Elaboracién propia

Grafico 2. Resultados Pregunta 2 porcentajes
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FAU

No:21.28%

Si:78.T2%

Grafico 3. Resultados pregunta 3 porcentaje de
personas que conocen que es movilidad urbana.
Elaboracién propia

Ota : 8.33%
‘ —

T Peatonat: 1280%

Laborai : 37.60%

Comercial : 18.78%

Grafico 4. Resultados en porcentaje de
actividades realizadas en el sector.
Elaboracién propia

Aple : 1250%

Otro: 4.17%
‘ ‘ _— Bicicleta : 10.42%

Transporte piblico : 6.25% ;
‘ Moto : 14.58%
Tricimoto : 12.50%

Grafico 5. Resultados en porcentaje de modo de
desplazamiento. Elaboracién propia.

Vehiculo : 39.58%

4:12.50%

1:20.83%

3:20.83% ———

Gréfico 6. Resultados en porcentaje de
valoracion de facilidad de desplazamiento.
Elaboracién propia.

A Comamaraoas atvancs s AT

Compmnstn a0 s s 0 €05 439

s 1 0 snpaion et s s, o | 8P

Gréfico 7. Resultados en porcentaje de
principales problemas en el sector. Elaboracion
propia.

1:14,89%

2:14.89%

4:48.94%

3:21.28%

Grafico 8. Resultados en porcentaje
valoracion de dificultades para desplazarse.
Elaboracién propia
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1:8.33%

. ; 2:1458%

4:41.6T%

Grafico 9. Resultados en porcentaje valoracion
de dificultades para desplazarse en el espacio
publico. Elaboracion propia.

4:12.50%

1:36.42%

3:25.00% 4. ‘
2:27.08%

Grafico 10. Resultados en porcentaje de
valoracion de infraestructura vial.
Elaboracién propia.

/ i 18.75%

No :81.25%

Grafico 11. Resultados en porcentaje para
conocer si la poblacion cree que tiene accesos
adecuados. Elaboracién propia.

Si:40.91%

No : 59.09%

Grafico 12. Resultados en porcentaje para
conocer si el peatdn cree que tiene espacios
amplios. Elaboracion propia.

81 30.43%

No : 69.57%

Grafico 13. Resultados en porcentaje para
conocer si la poblacion esta satisfecha con el
tipo de transporte publico. Elaboracién propia.

Muy malo : 29.17%

Regular : 50.00%

Grafico 15. Resultados en porcentaje para
calificar los problemas de congestion
vehicular. Elaboracion propia.
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No : 10.42%

Si : 89.58%

Grafico 14. Resultados en porcentaje para
saber si la poblacion cree que el ruido afecta a
la salud. Elaboracion propia.

unzun\L

Vehiculos : 37.50%

Tricimotos : 41.67%

Comercia Informal : 18.785%

Grafico 16. Resultados en porcentaje para
conocer cuales son las causas del ruido.
Elaboracién propia.

No : 14.89%

Gréfico 17. Resultados en porcentaje para
saber si la poblacion desea espacios peatonales.
Elaboracién propia.

No:10.42%

$i:89.58%

Grafico 18. Resultados en porcentaje para
saber si la poblacion esta de acuerdo con la
reubicacion de vendedores informales.
Elaboracién propia.

Grafico 19. Resultados en porcentaje para
saber si la poblacion esta de acuerdo con la
creacion de estacion de tricimotos. Elaboracion
propia.

No: 2.13%

S1:97.87%

Gréfico 20. Resultados en porcentaje para
saber si la poblacion esta de acuerdo con la
creacion de normativas de movilidad urbana.
Elaboracion propia.
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12.10.Anexos de la Documentacion para el proceso de titulacion

T .

, Universidad de - !

F Guayaquil REGLAMENTO FARA EL PROCESD: DE TITULACION DE POSGRADD ’ &
. v L "h_ 'h.'.!|, g
ANEXO Il.- FORMATO DE EVALUACION DE LA APROBACION DEL TEMA/PROBLEMA

PROPUESTO DEL TRABAID DE TITULACION
FACULTA DE ARQUITECTURA ¥ URBANSIMO

PROGRAMA DE MAESTRIA EN ARGUITECTURA, MENCION PLANIFICACION TERRITORIAL Y GESTION
AMBIENTAL

TRABAJO DE TI'I'ULHJE

Mombre da la propuesta del | PLAM ESTRATEGICO DE MOVILIDAD URBANA: ESTUDIO DE CASD EN LA
frabajo de titulacidn: ZOMNA CENTRO DE LA CIUDAD DE DAULE, ECUADOR.
Nombre del estudiante: SALINAS ZAMORA DIANA CAROLINA
Programa: Maestria en Arguitectura, Mencidan Planificacion Territorial y Gestidn
Ambiental
Linea de Ordenamiento Territorial y Urbanismo
nvestigacidn:
Fechade presentacion de | 08/04/2022 Fecha de evaluacion de la | 15/04/2022
|a propuesta de trabajo de propuesta de trabajo de
Titulacidgn: Titulacidn:
ASPECTOS A CONSIDERAR CUMPLIMIENTOD DBSERVACIONES
5l NO
Titulo de la propuesta de trabajo de X
Titulacidn:
Linea de Investigacion: A
Objetivo de la Investigacidn:
Modalidad de Titulacidn:

= APROBADD
APROBADD COM OBSERVACIONES
MO APROBADO

Directora del Trabajo de Titulacian: | Ing. Jesus Aafasl Hechavarria Hernandez, PHD

ST CHEIGLL ST
BAFELL EECHLNARECE

Ing. lesis R. Hechavarria Hermandez, PHD. Arg. Rosa Maria Pin Guerrero, PHD
Presidente del Comité Académico Miembro del Comité Académico

Img. Gabriela Vega Guiracocha, PHD. Img. Laura Calero Proano, PHD.
Miembro del Comité Académico Miembro del Comité Académico
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& !“_ = : RECLAMERNTD PASA EL PROCESD DE TTTLILSCHIMN DiF POSINSA DD == PR

ANEXD [V.- FORMATO DE CONOCIMIENTO DEL DIRECTOR DE TITULACION AL ESTUDIANTE

e

Guayaquil, 20 de abril del 2022

Cifici 07 RESP ACAD. FALLO22

Er. (o)

ESTUINANTE

SALIMNAS ZAMORA DIANA CARDLIMNA

PROGRAMA DE MAESTRIA EN ARCINTECTURA, MENCION PLANIFRICACION TERRITORIAL ¥
GESTION AMBIENTAL

FACLILTAD DE AROLUIMECTURA Y IRBANISAMO

LINWERSIDAD DE GLAYACILAL

Estimado/a (=] estudiante

Por medio de s presente y cumpliendo con s normativa existente pars estudiant=s de Posgrado
de la Universidad de Guaysquil, me dirije a usted para notificarle que, para el desarrollo de su
Trabajo de Titulacidn del Programa de Maestria en Arquitectura, Bencion Planificacion Terriborial

y Gesticn armbiental: “PLAN ESTRA TR DE MOVILIDAD URBANA: ESTUDID DE CASD EN LA ZOWA
CENTRO DE LA OUDAD DE DALNE, ECUADOR.* |0 desarrollaréd con la guia del director de trabajo
de titulackin, mismo que =5 el sigulente:

DATOS DEL DIRECTOR DE TITULACKN
APELLIDOS HOMBRES CORRED TELEFOMO
HECHAVARRALA JESLIS RAFAEL jesus he-n:ha','arriah:j“-ug_ed ULEC 0582682412
HERMNAMDEZ

Por favor contactarlo con el fin de realizar las tutorias respectivas y registrarias en el Formato de
Registro de Tutorizs Asistidas

51 eniste alguna observacidn con respecto al tutor, por favor notificario con el fin de resoher
cualquier situacidn gue no permita cumpli con el ohjetive trazado

BAuy atertamente,

Elaborado por: ing. Raissa Coque
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ANEXO V. - CERTIFICADO DEL DIRECTOR DE TRABAJO DE TITULACION

Guayaquil, 18 de abril de 2022

Arg. Rosa Maria Pin Guerrero MSc
Decana Facultad de Argquitectura v Urbanismo
Universidad de Guavagquil

De mis consideraciones:

Envio a Ud. el Informe correspondiente a la tutoria realizada al Trabajo de Titulacion
denominada “Plan estratégico de movilidad urbana: estudio de caso en la zona centro de la
ciudad de Daule, Ecuador” de la estudiante Diana Carolina Salinas Zamora, de la maestria
en Arguitectura mencion Planificacion Territorial ¥y Gestion Ambiental, indicando que ha
cumplido con todos los parametros establecidos en la normativa vigente:

* Eltrabajo es el resultado de una investigacion.

¢ El estudiante demuestra conocimiento profesional integral.

¢ El trabajo presenta una propuesta en el drea de conocimiento relacionado con la
maestria.

¢ El nivel de argumentacion es coherente con el campo de conocimiento.

Adicionalmente, se adjunta el certificado de porcentaje de similitud (firmada), la version

aprobada del trabajo de titulacion, el registro de tutorias y la rabrica de evaluacion del
trabajo de titulacion.

Dando por concluida esta tutoria de trabajo de titulacion, CERTIFICQ, para los fines
pertinentes, que la estudiante esta apta para continuar con el proceso.

Atentamente,

AFEIEIMEL JESDS
: z

Ing. Jesus Rafael Hechavarria Hernandez, Ph.D
DIRECTOR DE TRABAID DE TITULACION
Facultad de Arguitectura y Urbanismo
Universidad de Guayaguil

C.1. 0959638461
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' ” \' A
13th International Conference on Applied Human Factors and Ergonomies
(AHFE 2022) and the Affiliated Conferences

New York, USA, July 24-28, 2022

lal @l

ACCEPTANCE LETTER

Diana Salinas
Universidad de Guayaquil, Ecuador
diana.salinasz@ug.edu.ec

November 22, 2021

Dear Diana Salinas,
We are pleased to inform you that your submission has been accepted for Oral
presentation at the International Conference on Applied Human Factors and

Ergonomics and the Affiliated Conferences to be held at New York, United States of
America, 24-28, July, 2022. (http://ahfe.org)

Paper ID#: 137

Paper Title: Strategic Urban Mobility Plan: Case study in the central area of
Daule city, Ecuador

The acceptance decision is based on peer-reviews conducted by conference chairs and

assigned reviewers from the scientific committee.

[For inclusion in the AHFE 2022 Conference Proceedings and program, at least one
unique registration per paper or poster is required].

Whether this submission is a paper presentation or poster demonstration, your full
paper (optional) will be included in the Conference Proceedings if submitted along with
the signed Springer consent to publish agreement form by the posted deadline.

We look forward to seeing you in New York!

Sincerely,

AHFE 2022 Administration
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12.11.Anexos Evidencia de recopilacion de Informacion.
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