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RESUMEN

El estudio del presente caso analiza Competencias de la Autoridad Maritima del
Ecuador, respecto de las inspecciones que como Estado Rector del Puerto, debe realizar a
las embarcaciones de bandera extranjera que ingresen a puertos ecuatorianos; a fin de
cumplir con el Acuerdo Vifia del Mar, vigente en el Ecuador con la Resolucion DIGMER
No. 112/01, publicada en el Registro Oficial No. 399 del 28-AGO-2001 y lo dispuesto en
el Decreto Ejecutivo No. 723 del 09-JUL-2016, que en su Art. 2, entrega competencias al
Ministerio de Transporte y Obras Pablicas, a través de la Subsecretaria de Puertos y
Transporte Maritimo y Fluvial — (SPTMF), que en su calidad de Autoridad Portuaria y de
Transporte Acuatico tendra las siguientes competencias, atribuciones y delegaciones, y en
el literal 2., dice “... al ejercicio de los Derechos de Estado Rector de Puerto, Estado
Riberefio y Estado de Abanderamiento...”; y en el Art. 3 entrega las competencias que
dicen “El Ministerio de Defensa Nacional, a traves de la Fuerza Naval en su calidad de
Autoridad de Policia Maritima Nacional Numeral tendrd las siguientes atribuciones,
funciones, delegaciones y competencias, siendo puntual el numeral 7.2 que dispone
“Precautelar la seguridad de la navegacion, incluyendo la inspeccion de las naves de
bandera extranjera que navegan en los espacios en los espacios maritimos y fluviales

jurisdiccionales del Ecuador” (Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, 1992).

Vista el Decreto Ejecutivo antes citado, establece que las inspecciones Estado Rector
del Puerto a las naves de bandera extranjera, las realicen la Subsecretaria de Puertos y
Transporte Maritimo y Fluvial y la Direccion Nacional de los Espacios Acuéticos -
DIRNEA, es la razon por la que se considerd necesario la implementacion de una Matriz
de competencias de inspecciones de Estado Rector del Puerto, conforme a la directrices
internacionales a fin de orientar y evitar, observaciones de incumplimiento por parte de los
paises miembros que conforman el Acuerdo Latinoamericano sobre control de Estado
Rector del Puerto, Vifia del Mar —1992.

Palabras claves: Inspecciones del Estado Rector del Puerto, Competencia, Organismos

internacionales, Autoridad Maritima
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ABSTRACT

This case study analyzes the competences of the Maritime Authority of Ecuador,
regarding inspections as Port State must make to foreign flag vessels entering Ecuadorian
ports; in order to comply with the Vifia del Mar Agreement, in force in Ecuador with
Resolution No. 112/01 DIGMER published in the Official Gazette No. 399 of 28-AUG-
2001 and the provisions of Executive Order No. 723 09-JUL-2016, which in Article 2,
delivery powers to the Ministry of Transport and Public Works, through the
Undersecretary of Ports and Maritime and River Transport -. (SPTMF), who as Port
Authority and Transport water shall have the following powers, functions and delegations,
and in paragraph 2, says "... the exercise of the rights of Puerto Rector, State and Flag State
Riberefio ... State"; and Art. 3 provides the skills that say "The Ministry of National
Defense, through the Navy in its capacity Authority Police Maritime National Numeral
shall have the following powers, functions, delegations and powers, being punctual
paragraph 7.2 It provides that "safeguard the safety of navigation, including the inspection
of foreign flagged ships sailing in the spaces jurisdictional sea and river areas of Ecuador”
(Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, 1992).

View Executive Decree cited above, provides that the inspections Port State Control
to the ships of foreign flag, made the Undersecretary of Ports and Maritime and River
Transport and the National Directorate of Aquatic Spaces - DIRNEA, is the reason the
implementation of a matrix of competencies of inspections Port State, in accordance with
international guidelines to guide and avoid, observations of non-compliance by the
member countries of the Latin American Agreement on control of State Rector was

considered necessary Puerto, Vifia del Mar - 1992.

Keywords: Inspections Port State Control, Competition, International Organizations,
Maritime Authority



1 INTRODUCCION

La seguridad de la navegacion y de la vida humana en el mar, en los buques que
operan en trafico internacional, ha evidenciado en los ultimos afios, profundos cambios
provenientes del entorno tecnoldgico, politico, social, econdmico, ambiental, que se
imponen en el siglo XXI, obligando a que todos los actores involucrados con la actividad
maritima, adopten medidas de seguridad que garanticen una eficiente operacion de los

buques que transportan mercaderias via maritima en el comercio exterior ecuatoriano.

Ecuador al ser un pais firmante de Acuerdos y Convenios Internacionales
relacionados con la seguridad de la navegacion, esta obligado a efectuar las inspecciones
de Estado Rector del Puerto a los buques de bandera extranjera que arriben a puertos
nacionales con la misma riguridad y condiciones que se dan en puertos internacionales con

el fin de prevenir peligros, verificando el cumplimento de las normas internacionales.

Mediante una investigacion descriptiva se analizara las competencias y atribuciones
sobre las inspecciones de estado rector del puerto a buques de bandera extranjera,
entregadas con el Decreto Ejecutivos No. 723, 09/JUL/2015, al Ministerio de Transporte y
Obras Publicas y al Ministerio de Defensa Nacional, a fin de determinar la Autoridad
Maritima competente que debe realizar las inspecciones, conforme lo establecido en el
Acuerdo Latinoamericano sobre control de buques por el Estado Rector del Puerto,
Vifia del Mar - 1992, Ecuador es pais miembro desde el afio 1993.



Objeto de Estudio

Competencias de la Autoridad Maritima del Ecuador respecto a las inspecciones a
bugues de bandera extranjera, conforme lo sefiala el Capitulo 2 de Inspecciones por el
Estado Rector del Puerto, del Anexo 1 Directrices para los Funcionarios Encargados de
Supervision del Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector

del Puerto (Acuerdo Latinoamericano de Vina del Mar, 1992).

Campo de Investigacion
Inspecciones del Estado Rector del Puerto.

1.1 Pregunta de investigacion

¢La utilizacion de una matriz de competencias, basada en la normativa vigente,
ayudara a definir cudl es la autoridad competente para realizar las inspecciones de Estado

Rector de Puerto a buques de bandera extranjera?

1.2 Delimitacion del problema

Débil actuacion del Ecuador en las Inspecciones a buques de bandera extranjera, que

debe realizar la Autoridad Maritima como Estado Rector del Puerto.

Arbol del problema



Figura 1: Arbol del Problema
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De acuerdo al problema identificado, se han encontrado causas y efectos conforme

se detalla a continuacion:

La débil actuacion del Ecuador en las Inspecciones a buques de bandera extranjera,
que debe realizar la Autoridad Maritima como Estado Rector del Puerto, ha causado un
impasse entre la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y la Direccién
Nacional de los Espacios Acuaticos, debido a la confusion en la interpretacion del Decreto
Ejecutivo No. 723 del 9-JUL-2015, en razon que el Art. 3 numeral 7.2., define que el
Ministerio de Defensa Nacional, por medio de la Fuerza Naval, actuara como Autoridad
de Policia Maritima Nacional, quien se encargara de realizar las inspecciones del Estado
Rector del Puerto de naves de banderas extrajera que naveguen en los espacios
maritimos y fluviales jurisdiccionales del Ecuador; Mientras que en el Art. 2. Numeral 2,
del citado cuerpo legal dice que la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y
Fluvial (SPTMF) del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, como Autoridad
Portuaria y de Transporte Acudtico tendra las competencias al ejercicio de los Derechos de

Estado Rector del Puerto, Estado Riberefio y Estado de Abanderamiento.

Esto ha dado como efecto la duplicidad de funciones que afectan la operacion de los
bugues de bandera extranjera que ingresan al pais a dejar mercancias, ocasionando
demoras en la operacién y en el zarpe del buque, con la consecuencia que los gastos de
operacion del buque se eleven y sean recargados al exportador, provocando la pérdida de

competitividad del Ecuador en el comercio exterior.

Otra de las causas identificadas a partir de la débil actuacion del Ecuador en las
Inspecciones a buques de bandera extranjera, que debe realizar la Autoridad Maritima
como Estado Rector del Puerto, es debido a la inexistencia de programas de capacitacion
para inspectores de Estado Rector del Puerto asi como a la falta de instructores para
formar inspectores de Estado Rector del Puerto, en razon que no existen programas de
capacitacion especificos para formar inspectores de Estado Rector del Puerto en el pais,
lo que causa un limitado nimero de inspectores, situacion que tiene un efecto importante
en el incumplimiento del 20% de las inspecciones a buques de bandera extranjera

establecido en el Acuerdo Latinoamericano sobre control de Estado Rector del Puerto,



Vifla del Mar - 1992, afectando a la vez a otros puertos al permitir que buques

deficientes que no fueron inspeccionados arriben a otros extranjeros.

1.3 Justificacion

El presente estudio de caso se basa en la necesidad de definir quién es la autoridad
competente que debe realizar las inspecciones de Estado Rector de Puerto a los buques de
bandera extranjera que movilizan carga en el comercio exterior, considerando que el
Ecuador es pais firmante del Acuerdo Latinoamericano sobre control de Estado Rector del
Puerto, Vifia del Mar —1992.

Para el efecto se disefiara una matriz de competencias sobre inspecciones de Estado

Rector del Puerto.
El método a ser utilizado es cualitativo, mediante el cual se realizaran entrevistas a
funcionarios de la Subsecretaria de Puerto y Transporte Martino y Fluvial, Direccion

Nacional de los Espacios Acuéticos, Gerentes de Empresas Naviera y Agencias Naviera.

Se hara uso de la entrevista estructurada como instrumento de investigacion y

recoleccion de datos.

1.4  Objetivos

Objetivo General

1. Proponer cual es la autoridad competente para realizar las inspecciones de

estado rector del puerto a buques de bandera extranjera en el Ecuador

Objetivos Especificos

1. Analizar la normativa nacional e internacional vigente sobre inspecciones de

Estado Rector del Puerto



2. Determinar la relevancia de las inspecciones del Estado Rector del Puerto en el

comercio internacional de mercancias

3. Elaborar una matriz de competencias para inspecciones del Estado Rector del

Puerto

1.5 Premisa

El numeral 7.2 del Art 3 del Decreto Ejecutivo No. 723 del 9-JUL-2015, causa
confusion en la interpretacion para ejercer la facultad de Estado Rector del Puerto, esta
situacion ha llevado a la Subsecretaria de Puerto y Transporte Maritimo y Fluvial vy la
Direccidén Nacional de los Espacios Acuaticos a determinar duplicidad de competencias,
por la tanto se ha considerado a través de una matriz de competencias definir quién es la

autoridad competente para ejecutar esta inspecciones

1.6  Solucion propuesta

Disefiar una matriz de competencias para la Autoridad Maritima del Ecuador, que
como Estado Rector de Puerto debe realizar las inspecciones a naves de bandera extranjera

conforme a los acuerdos y convenios internacionales de los cuales el pais es miembro.



2 DESARROLLO

2.1 Marco Tedrico

2.1.1 Teorias Generales

Autoridad Maritima

La Autoridad Maritima constituye el conjunto de facultades atribuidas a una
institucion en el campo maritimo y portuario y que actda conforme lo establecido en la
legislacion nacional, enmarcada en los convenios maritimos internacionales. Esta figura le
asigna jurisdiccion, competencia y personeria juridica en el espacio maritimo-portuario,

esto es, tiene la capacidad para regular y controlar en el &mbito de sus competencias.

El control que ejerce la Autoridad Maritima, en las areas maritimas jurisdiccionales,
va paralelo con la seguridad en el medio marino, con el fin ulterior de proteger el
transporte maritimo de carga conteinerizada, considerando, sobre todo que el comercio de
mercancias y materia prima se ha expandido de manera global y es el que aporta al

crecimiento econdémico de los paises.

Esta expansion se puede ver reflejada, en las cifras del boletin estadistico del afio
2014 (SPTMF, 2014), que muestra en el periodo 2010 — 2014, cdmo el comercio maritimo
internacional, manifiesta un crecimiento sostenido, en el ingreso de buques de diferentes

puertos del mundo y su consecuente aumento en toneladas métricas.

Autoridad Nacional

La Autoridad Maritima del Ecuador tiene sus inicios con la creacion de la
“Inspeccion de la Marina Mercante”, que fue creada con el Decreto Ejecutivo No. 116; 25-
ENE-1951, decreto que fue publicado en el R.O. No. 735; 9-FEB-1951.

Mediante Decreto Ejecutivo No. 2145; 17-DIC-1959, se emitié el Reglamento de

Tramites en la Direccion de la Marina Mercante y del Litoral y Capitanias de Puerto de la



Republica, el cual otorga las atribuciones y competencias para el ejercicio de control de las
naves de bandera nacional y extranjera que operan en aguas ecuatorianas, del personal

maritimo de tierra y de abordo, y la proteccion de las zonas de playas y bahias.

El Cdodigo de Policia Maritima fue emitido mediante R.O. No. 1212 del 20-AGO-
1960, el mismo que ha sufrido varias enmiendas en su contenido, con el fin de otorgarle
atribuciones y competencias para el control de las naves, la navegacion, el personal de la
Marina Mercante de abordo y de tierra, el control y prevencion de la contaminacion del
ambiente marino costero, de las aguas nacionales, producido por el derrame de

hidrocarburos y la contaminacion de las playas y bahias.

Con la emision de la Ley General del Transporte Maritimo y Fluvial, que fue
promulgada el 21-ENE-1972, publicada en el R.O. No. 406 del 01-FEB-1972, se le asigna
a la Direccion de la Marina Mercante y del Litoral, atribuciones para la aplicacion de
normas Yy acuerdos internacionales, de los que el Ecuador es pais miembro, asimismo, se le
otorga el control del transporte y trafico maritimo, de las naves que operan en aguas
ecuatorianas y del personal de la Marina Mercante que labora en trafico nacional e

internacional.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas fue creado con el Decreto Ejecutivo
No. 8 del 15-ENE-2007, publicado en el R.O. No. 18 del 8-FEB-2007, disponiendo que la
SPTMF, tenga bajo su cargo y responsabilidad a la Direccion General de la Marina

Mercante y del Litoral.

La Direccion Nacional de los Espacios Acuéaticos (DIRNEA) fue creada con el
Decreto Ejecutivo No.1111 del 27-MAY-2008, publicado en el R.O. No. 358 del 12-JUN-
2008, disponiendo que dependera de la Comandancia General de la Marina. En el Art. 3
del citado Decreto, se establecen las competencias, atribuciones y funciones que estan
orientadas al control, supervision y mantenimiento de las Capitanias de Puerto, Cuerpo de
Guardacostas, Secretaria Ejecutiva de Proteccion Maritima y Escuela de Marina Mercante
Nacional; y las funciones y atribuciones como Autoridad Portuaria Nacional y de

Transporte Maritimo y Fluvial las tendra la SPTMF.



Con el Decreto Ejecutivo No. 1087 del 7-MAR-2012, publicado el R.O. No. 668 del
23-MAR-2012, se suprime al Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos, y se le
transfiere a la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, las competencias, atribuciones y delegaciones relacionadas
con la rectoria, planificacion, regulacion y control técnico de la gestion portuaria y la
administracion del transporte acuético, y al Ministerio de Defensa Nacional por medio de
la Fuerza Naval, para que asuma las competencias de Autoridad de Policia Maritima, que
estan relacionadas con el resguardo de la soberania nacional, el control de la seguridad de
la navegacion y la vida humana en el mar; la prevencion y combate de las actividades
ilicitas en los espacios acuaticos, el control, orientacion y mantenimiento de las Capitania
de Puerto, Cuerpo de Guardacostas y Escuela de la Marina Mercante Nacional; procurar el

mantenimiento de la seguridad y defensa nacional; entre otras.

Con Decreto Ejecutivo No. 723 del 9-JUL-2015, publicado el R.O. No. 561 del 9-
JUL-2015, se derogo el Decreto Ejecutivo No. 1087, publicado el R.O. No. 668 del 23-
MAR-2012. En el Art. 1 se dispone que, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, a
través de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, tendra a su cargo la
rectoria, planificacion, regulaciéon y control técnico del sistema de transporte maritimo,
fluvial y de puertos; y el Ministerio de Defensa a través del Comando Conjunto de las
Fuerzas Armadas y la Autoridad de Policia Maritima Nacional como érganos operativos,
la salvaguarda de la vida humana en el mar, la proteccién maritima, la seguridad de la
navegacion, la proteccién del medio marino y costero, la facilitacion de las actividades
maritimas y la neutralizacion de los actos ilicitos en los espacios maritimos
jurisdiccionales. Art. 2 El ministerio de transporte y Obras Pudblicas, a través de la
Subsecretaria de Puertos y Transportes maritimo y fluvial, en su calidad de Autoridad
Portuaria Nacional y del transporte Acudtico, tendrd las siguientes competencias,
atribuciones y delegaciones. Numeral 2 Todas aquellas que se refieran al Ejercicio de los
Derechos de Estado Rector del Puerto ,Estado Riberefio y Estado de Abanderamiento , con
excepcion de las asignados al Ministerio de Defensa en el Articulo siguiente de este
Decreto Ejecutivo. En el Art. 3 se establecen las atribuciones, funciones, delegaciones y
competencias del Ministerio de Defensa Nacional a través de la Fuerza Naval en su calidad

de Autoridad de Policia Maritima. Numeral 7 En lo concerniente al Estado Rector del
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Puerto. Numeral 7.2. Precautelar la seguridad de la navegacion, incluyendo inspeccion de
las naves de bandera extranjera que naveguen en los espacios maritimos y fluviales

jurisdiccionales (Presidencia de la Republica del Ecuador, 2015).

2.1.2  Teorias Sustantivas

El Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, como organismo regional busca que
los paises de la region eviten transportar sus mercancias en buques deficientes que podrian

causar pérdidas y dafios a la carga. (Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, 1992)

Las inspecciones del estado rector del puerto se refieren a la verificacion que cada
pais debe realizar a los buques que arriban a sus puertos para asegurarse que la carga que
se envia a otros puertos del mundo, llegue segura y a tiempo. Esta responsabilidad debe
entenderse como el actuar supremo del pais independiente de los intereses propios de cada

institucion para ejercer la facultad.

Los accidentes maritimos ocurridos en los diferentes mares y océanos del mundo,
obligaron a los paises a adoptar medidas a fin de evitar que ciertos tipos de barcos ingresen
en sus espacios maritimos y provoquen dafios al medio ambiente y principalmente afecten
a la seguridad humana en el mar. Las medidas adoptadas por los Estados estuvieron
basicamente relacionadas al eficiente cumplimiento de los barcos de su propia bandera, a
fin de que los paises seamos un control permanente detectando problemas de seguridad en

cada inspeccion de Estado Rector de Puerto.

El comercio exterior del Ecuador es altamente dependiente de la carga que se
moviliza via maritima, la ubicacidn geo-estratégica y privilegiada, a orillas del Océano
Pacifico, lo convierte en el punto de enlace y de integracién del comercio exterior de

Sudamérica con el resto del mundo.

El sistema portuario de Ecuador esta compuesto de cuatro puertos estatales:
Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar y Esmeraldas, diez muelles privados, tres Terminales

Petroleros, especializados en carga general, granel, conteinerizada y petroleo.
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En el afio 2014, el Ecuador a través de sus puertos ingresaron 3630 buques, los
mismos que deben cumplir los estandares prescritos en los convenios internacionales y ser
verificados a través de las Inspecciones de Estado Rector del Puerto, lo que hace que su
incidencia en el transporte maritimo sea de relevante importancia. (SPTMF, 2014)

De acuerdo a las estadisticas en el ano afio 2014, arribaron 3630 buques a puerto
nacionales del ecuador (SPTMF, 2014) y segln el reporte de inspecciones al CIALA
fueron 109 buques los inspeccionados (Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, 1992)

que representa el 3% de buques inspeccionados por la Autoridad Competente del Ecuador.

En el siguiente cuadro estadistico se realiza un analisis méas detallado de los buques

inspeccionados anualmente en el periodo 2011-2014

Tabla No. 1 Comparativo de buques arribados e inspeccionados

ECUADOR
BUQUES DE TRAFICO INTERNACIONAL INSPECCIONADOS POR
EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

PERIODO 2011 - 2014

BUQUES
TOTAL DE CARGA MOVILIZADA I
TOTAL DE
BUQUES
INCREMENTO
-
2011 42.808.358 3291 4,25 658
2012 45.749.732 7% 3465 49 1,41 693
2013 47.623.419 4% 3574 87 2,43 715
2014 49.606.679 4% 3630 3,00

e a w]

Fuente: Boletin Estadisticos 2014 SPTMF

Informes Estadistico de Inspecciones en el Marco Operativo del Acurdo de Vifia del Mar -1992

Elaborado: Ing. Luis Corrales Salinas

NOTAS: Promedio anual de buques que arribaron a puerto nacionales del ecuador periodo 2011 — 2014 es de 3490
El nimero promedio anual de buques inspeccionados es de 96 que representa el 3% del gran total

El nimero anual de buques que deben ser inspeccionados es de 698 buques que equivale al 20%
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2.1.3  Referentes Empiricos

El Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar, establecié un sistema de inspecciones
a los buques de bandera extrajera que visiten sus , sin perjuicio del pabellén que enarbolan,
con el objeto de controlar que se cumpla con las normas establecidas en los convenios
internacionales (OMI), los mismos que se detallan a continuacion (Organizacion Maritima

Internacional, s.f.).

1. SOLAS, Convenio Internacional sobre Seguridad de la Vida Humana en el Mar 74/78.
Tiene como objetivo fundamental la seguridad de la vida humana a bordo de los
buques mercantes.

2. MARPOL, Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién de los Buques por
Hidrocarburos 1973, modificado por el Protocolo de 1978. Es una combinacién de dos
tratados. El instrumento de 1973 abarca todos los aspectos técnicos de la
contaminacion procedente de los buques, excepto el vertimiento de desechos en el mar,
mientras que el Protocolo de 1978 introdujo reglas mas rigurosas.

3. LINEAS DE CARGA-LC, Convenio Internacional de Lineas de Carga 1966, Protocolo
1988. Establece disposiciones por las que se determina el francobordo de los buques;
mediante el compartimiento y el calculo de estabilidad de averia.

4. COLREG, Convenio Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar, 72. Agrupa
disposiciones en secciones que tratan de las reglas de rumbo y gobierno, luces y
sefiales acusticas y luminosas.

5. STCW, Convenio Internacional sobre Normas de Formacion Titulacion y Guardia para
la Gente de Mar, 78/95. Establece prescripciones basicas relativas a la formacion y
guardia para la gente de mar a nivel internacional.

6. ARQUEO DE BUQUES, Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques 1969.

Establece el arqueo bruto y neto de los buques, y se calculan de forma independiente.

Objetivos del Acuerdo Latinoamericano de Vifia del Mar
El objetivo principal del Acuerdo es:
“Desalentar en la region la operacion de buques deficientes a fin de evitar

riesgos potenciales
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Realizando para efecto las siguientes acciones:

v

Inspeccionar como minimo el 20% de los buques que operan en el comercio
exterior y que arriban a puertos nacionales.

No re-inspeccionar a un buque en el mismo semestre, excepto graneleros, de
pasajeros o cargas peligrosas.

Brindar similar trato a todos los buques sin discriminacion de pabellon.

Hacer frente al ingreso de buques sub-estandar, .a través de la inspeccion a
buques extranjeros, con oficiales o inspectores del ERP.

Verificar la competencia del capitan y de los oficiales de abordo, revisar las
condiciones del buque y que su equipamiento cumpla con los convenios

internacionales.

Procedimientos de Inspeccion

La inspeccidon debe ser realizada por personal calificado, autorizado por la Autoridad

Maritima correspondiente.

1.

La visita comienza verificando:

Presentacion de Certificados de Seguridad del buque.
Bitacora de Registro.

Dotacion Minima de Seguridad.

Matriculas del personal mercante

Inspeccion del estado general del buque

N N N R

Inspeccion mas detallada en caso de indicios de deficiencias.

Si las deficiencias son riesgosas para la seguridad o el medio ambiente, se retiene
al buque, Debiendo el Capitan solucionarlas para poder zarpar. También se
informa al Estado de Abanderamiento del buque, la medida adoptada.

Autoridad Maritima de Argentina
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La Autoridad Maritima, representada por la Prefectura Naval Argentina, dentro de
su estructura organizacional tiene a la Direccién de Policia de Seguridad de la Navegacion,
que a través del Departamento de Seguridad con la Divisién de Control de Buques, es
responsable de asesorar y coordinar el ejercicio de las inspecciones del Estado Rector del
Puerto, cuyo objetivo es proporcionar una guia bésica para las inspecciones a buques de
bandera extranjera conforme a las disposiciones contenidas en el Acuerdo
Latinoamericano Vifia del Mar, en conformidad con lo establecido en los convenios

internacionales estableciendo para el efecto:

e Calificacion de funcionarios de supervision por el Estado Rector del Puerto.

e Procedimientos de supervision del Estado Rector del Puerto, a través de las prefecturas
de zona que poseen personal debidamente calificado.

e Designacion orgénica y coordinacion.

e Asignacion de funciones y tareas como oficial responsable de las inspecciones de

Estado Rector del Puerto (Prefectura Naval Argentina).

Conferencia de las Naciones unidas sobre comercio y desarrollo - UNCTAD

Sobre el Transporte Maritimo sefiala que la economia, el comercio exterior y el
transporte maritimo a nivel mundial se encuentran en un proceso de mejora, aunque los
riesgos existen, actualmente prevé una minima recuperacion de las economias
desarrolladas, asi mismo realiza un analisis en cuanto a la propiedad de la flota donde
efectla una diferencia entre la nacionalidad del propietario y la ubicacién de la propiedad
efectiva que se refiere a la ubicacion de la empresa principal en el pais donde esta ubicada,
siendo la que tiene la responsabilidad comercial del buque, esta aclaracion lo realizan
debido que en la actualidad los buques enarbolan pabellones de diferente nacionalidad del
propietario. (UNCTAD, 2014)

2.2 Marco Metodoldgico
Robert Stake indica que un estudio de caso permite al individuo llegar a la

comprension de un tema complejo o afadir fuerza a algo que se conoce a través de

investigacion previa. Asimismo, los estudios de caso permiten realizar observaciones
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directas en todo su contexto, sobre temas de importancia para el investigador en los casos
de acontecimientos, hechos o/y situaciones. El investigador para el efecto utilizara
métodos que le permitan determinar el analisis que se debe realizar al estudio, a través de
la utilizacidn de las herramientas de la investigacion, cuantitativa o cualitativa. Si optamos
por la investigacion cualitativa, esta apoyard a examinar situaciones de la vida real,
proporcionando bases para la aplicacion de ideas y aplicacion de métodos. En cambio si
utilizamos la investigacion cualitativa nos permitira realizar un analisis mas profundo, en

forma numérica (Stake, 2013).

Segun (Rovira, 2013), él dice que el estudio de casos es muy similar a un tipo de
investigacion posterior acerca de un acontecimiento o hecho, lo que permite aclarar el tema
por medio de una investigacion y eleccion de métodos. Por tal efecto, los estudios de caso
nos ayudaran a analizar alternativas de solucion a problemas que presenten conflictos en
negociaciones. Para efectuar el analisis de estudio de caso, se debe determinar qué tipo de

hechos se requiere:

Informacién: se debe determinar la informacion mas relevante para analizarla y que

pueda orientar a una posible solucion.

Problema: en este punto, es necesario identificar explicitamente los problemas de
fondo, pudiendo ser el estudiante quien de forma independiente identifique el problema y

la relevancia del mismo.

Solucion: De acuerdo a la investigacion realizada y al problema planteado se debera
buscar alternativas de solucion que pueden ser presentadas por el mismo investigador, pero

que también pueden anticipar a la solucién y ser motivo de discusion.

Para la investigacion del presente caso de estudio se ha considerado establecer los
siguientes pasos:
a) Determinar y definir las preguntas de investigacion.

b) Recoleccidn de informacion y analisis de fichas técnicas.
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Tabla 2: CDIU del Estudio de Caso

CATEGORIA DIMENSIONES INSTRUMENTOS UNIDAD DE
ANALISIS
SPTMF,
DIRNEA
JURIDICO Autoridad Documentos Acuerdo
Maritima Entrevista Latinoamericano
Vifia del Mar
UNCTAD
Autoridad Entrevista Funcionarios de la
GESTION Maritima Estadisticas SPTMF, DIRNEA
y Empresas
Navieras
Inspecciones a Inspecciones de
OPERACIONAL embarcaciones de Entrevista Estado Rector del
bandera extranjera que Puerto

operan en el comercio

exterior ecuatoriano

Fuente: El Autor, 2016

2.2.1  Categorias

Juridica
Concerniente a la categoria juridica, se tomd en consideracidn, puesto que no precisa
la Unica institucion que debe realizar las inspecciones de Estado Rector de Puerto a las

embarcaciones de bandera extranjera.

Gestion

Se ha considerado la categoria de gestion, en razon que segun el Decreto Ejecutivo
No. 723, tanto la SPTMF y las Fuerza Naval a través de la DIRNEA, realizan
inspecciones de Estado Rector del Puerto, figura que se contrapone las orientacion emitida
por el Acuerdo Latinoamericano Vifia de Mar 1992. - CIALA.
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Operacional
Se considerd la categoria de operacional, debido a que los inspectores de la SPTMF,
realizaran las inspecciones en los puertos comerciales y privados del Ecuador, y la Fuerza
Naval a través de DIRNEA realizara la inspeccion de las naves de bandera extranjera

durante la navegacion en los espacios maritimos y fluviales del pais.

2.2.2  Dimensiones

Respecto a las dimensiones que se estan considerando para el analisis del presente
caso, se ha considerado a la autoridad maritima y a las inspecciones que se realizan a los

buques de bandera extranjera, bajo un enfoque de investigacion cualitativa.

2.2.3 Instrumentos

Segun (Acevedo & Ldpez, 2012) nos explica que la entrevista es un instrumento de
investigacion tendiente a recolectar de forma amplia las opiniones y experiencias del
individuo relacionado con el caso que se encuentra en estudio, debiendo el investigador
establecer un diadlogo ameno y efectuar preguntas relacionadas con el tema investigado. La
técnica aplicar sera de la entrevista para obtener informacion detallada de acuerdo a los
conocimientos y experiencias adquiridas por los individuos que tienen relacion directa con
la implementacion de una matriz de competencias de inspecciones de Estado Rector del
Puerto en el Ecuador, para el efecto analizara la normativa legal vigente que esta vinculada
con la actividad comercial que el Ecuador que desarrolla via maritima a nivel

internacional.
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2.2.4  Unidad de Andlisis

Segun (Narvaez, 2014) “Analizar datos cualitativos requiere de un investigador para
identificar los patrones y los temas de los datos recogidos en el estudio, esta es una tarea
compleja especialmente con los datos cualitativos que no son numéricos y por lo general

tienen forma textual o narrativa”.

Es asi que este caso utilizaremos el formato de entrevista, realizadas a funcionarios
de la Subsecretaria de Puerto y Transporte Maritimo y Fluvial, Direccion Nacional de los
Espacios Acuéticos y Gerentes de Empresas y Agencias, vinculadas con el tema que es

analizado sobre inspecciones de Estado Rector de Puerto a buques de bandera extranjera.

2.25 Gestion de Datos

Para el levantamiento de la informacion, se prepara un cuestionario de preguntas
abiertas, que esta relacionado con las inspecciones de Estado Rector del Puerto a buques
de bandera extrajera, el mismo que se envia por correo electrénico, a fin de estas sean
contestadas por el personal vinculado con las inspecciones de Estado Rector del Puerto.
Los datos recolectados seran analizados e interpretados para profundizar el estudio de caso

y asi poder obtener mayores elementos de juicio para emitir conclusiones al final.

A continuacién en el siguiente cuadro, se detalla la poblacion que fue considerada
para obtener informacién, asi como del universo que fue seleccionado, cuantos accedieron
a contestar y permitir que su informacién sea motivo de analisis, la misma que fue

realizada en la ciudad de Guayaquil.
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Tabla 3: Datos primarios de las entrevistas

10 Funcionarios de:

04 Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial.

04 Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos

Proyectadas 10 02 Gerentes de Empresas Navieras, vinculadas con la actividad
comercial del pais.

Entrevistas

Entrevistas 1 Funcionario de la SPTMF
Realizadas 4 2 funcionarios de la DIRNEA

1 Gerente de Empresa Naviera

Lugar Ciudad de Guayaquil

Fuente: EI Autor (2016)

2.2.6 Criterios éticos

A través del presente analisis de caso que trata sobre la implementacion de una
Matriz de Competencias de Inspecciones del Estado Rector de Puerto por la Autoridad
Maritima del Ecuador, se pretende obtener informacion cualitativa que permita aclarar
criterios sobre cudl de las instituciones, debe realizar las inspecciones de Estado Rector de
Puerto y que se encargue de reportar las novedades al pais miembro bandera del buque.

Las inspecciones de Estado Rector del Puerto a buques de bandera extranjera tiene
incidencia significativa en el comercio exterior, en razon que si un buque presenta
novedades en las inspecciones de seguridad del bugue o en su tripulacion, causa demoraras

del buque en muelle, lo que ocasiona gastos al exportador de las mercaderias.

Es importante definir que una solo institucion realice las inspecciones de Estado
Rector del Puerto con personal de inspectores que cumplan con los perfiles y

competencias. De esta forma, se articula adecuadamente al Objetivo 1 Consolidar el
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Estado democratico y la construccién del poder popular, del Plan Nacional del Buen

Vivir.

En la seleccion de informacién, se ha observado las normas pertinentes, efectuando
las referencias pertinentes en las narraciones que no son de propiedad intelectual del autor,
la informacion fue tomada de forma clara y con el cuidado de transcribirlos

adecuadamente.

2.2.7 Resultados

De los resultados obtenidos de cada una de las preguntas de las entrevistas
realizadas, cuyas copias se anexan, se desprende la siguiente informacion, que se la

representada en forma estadistica:

1. ¢Considera que el Decreto Ejecutivo No 723, del 09-JUL-2015, explica claramente
las competencias que tendra el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a
través de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y el

Ministerio de Defensa a través de la Fuerza Naval?

Tabla 4: Pregunta 1

OPCIONES FRECUENCIA % PREGUNTA 1
ES CLARO 75
NO ES CLARO 25
W ES CLARO
NO CONTESTA 0 HNO ES CLARO
NO CONTESTA
TOTAL 100 %

Fuente: EI Autor (2016)
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Interpretacion: Del 100% del personal entrevistado sobre la primera pregunta, el 75%
del personal indica que el Decreto Ejecutivo No. 723 del 09-JUL-2015, se explica

claramente en su contenido y el 25% manifiesta que no es claro.

2. Segun el Decreto Ejecutivo No 723, del 09-JUL-2015, la SPTMF es la Autoridad
Portuaria Nacional y de Transporte Acudtico y, el Ministerio de Defensa
Nacional, a través de la Fuerza Naval es la Autoridad de Policia Maritima. ¢Cual
es la Autoridad Maritima del Ecuador que nos representa ante organismos

Nacionales e Internacionales?

Tabla 5: Pregunta 2

PREGUNTA 2
OPCIONES FRECUENCIA %
SPTMF 50
DIRNEA 50
..
NO CONTESTA 0 -
TOTAL 100 %

Fuente: EI Autor (2016)

Interpretacion: En cuanto al tema relacionado con quien es la Autoridad Maritima del
Ecuador, que debe representar antes organismos internacionales, existente criterios
compartidos, 50% para la SPTMF y 50% para la DIRNEA.

3. De acuerdo a la trayectoria que ha tenido la Direccidon Nacional de los Espacios
Acuaticos, como Autoridad Maritima Nacional, ;Considera que se encuentra en
capacidad de reasumir las competencias entregadas con el Decreto Ejecutivo No
723 del 09-JUL-2015.?
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OPCIONES FRECUENCIA %
S| 50

NO 25

NO CONTESTA =

TOTAL 100%

Fuente: EI Autor (2016)

PREGUNTA 3

Interpretacion: Con relacion a la trayectoria que ha tenido la DIRNEA, como

Autoridad Maritima, el 50% de los entrevistados favorecen a la DIRNEA, 25% indica

que no debe ser la Autoridad Maritima y el 25% restante se limita en contestar.

4. Las Inspecciones de Estado Rector de Puerto, por la experiencia y trayectoria

frente a la comunidad maritima nacional e internacional,

¢Considera que las

debe efectuar la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial o la

Direccion Nacional de los Espacios Acuéticos?.

Tabla 7: Pregunta 4

OPCIONES FRECUENCIA %
SPTMF 25

DIRNEA 25

MAS IDONEO 50

TOTAL 100 %

Fuente: EI Autor (2016)

PREGUNTA 4

SPTMF DIBNEA MASIDONEA

Interpretacion: Referente al tema quien debe realizar las inspecciones de Estado

Rector del Puerto, del analisis realizado de los consultado a los entrevistados, existen

porcentajes compartidos ente la SPTMF y la DIRNEA, 25% para cada una y el 50% de

los entrevistados consideran que las inspecciones las debe realizar la institucién mas

idénea.
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5. Los perfiles de los inspectores de Estado Rector de Puerto del Ecuador,
¢Considera que estan de acuerdo los estdndares establecidos en la normativa

Internacional?

Tabla 8: Pregunta 5

PREGUNTA S
OPCIONES FRECUENCIA %
Sl 50
NO 25
NO CONTESTA 25
TOTAL 100 %
Fuente: EI Autor (2016) B5 BRO ENOCONTESTA

Interpretacion: En cuanto al perfil profesional de los inspectores, el 50% de los
entrevistados indican que estdn conforme a los estandares de internacionales, sin
embargo el 25% manifiesta que no cumplen los perfiles establecidos y otro 25% se

limita en responder.

6. EIl personal de inspectores de Estado Rector de Puerto, cuenta con los equipos
necesarios para realizar las inspeccion de Estado Rector de Puerto a bordo de las
embarcaciones de bandera extranjera que transportan mercaderias en el
comercio exterior ecuatoriano?

Tabla 9: Pregunta 6

OPCIONES FRECUENCIA % PREGUNTA 6
50
S|
50
NO CONTESTA
0 0 COINTERTR
NO
TOTAL 100 %

Fuente: EI Autor (2016)
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Interpretacion: Sobre los equipos que cuenta el personal de inspectores para efectuar
inspecciones de Estado Rector del Puerto, el 50% de los entrevistados contestan que si
tienen los equipos necesarios, el 25% indica que no los tienen y el 25% se limita en

contestar.

7. Considera que es necesario contar con un curso de formacion especializado de
inspectores de Estado Rector de Puerto, por nivel de importancia que representa
para mantener una navegacion segura a bordo de los buques de bandera

extranjera que navegan en aguas nacionales e internacionales)?

Tabla 10: Pregunta 7

PREGUNTA 6 FRECUENCIA % PREGUNTA 7
Sl 100

NO 0

NO CONTESTA 0

TOTAL 100 %

Fuente: EI Autor (2016) uSl mNO

Interpretacion: Por la importancia que representa, se consultd si es necesario contar
con un curso especializado para la formacion de inspectores en Estado Rector del
Puerto, el 100% del universo de entrevistados, contestaron de forma afirmativa que es

necesario el curso de formacion especializado.

8. Segun su conocimiento, considera que la autoridad maritima del Ecuador cumple
actualmente con todos los estdndares de calidad establecidos en el Acuerdo
Latinoamericano sobre el control de buques por el Estado Rector del Puerto,
Vifia del Mar - 1992 (CIALA)?
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Tabla 11: Pregunta 8

OPCIONES FRECUENCIA % PREGUNTA 8
SI CUMPLE 50

NO CUMPLE 25

NO CONTESTA 25

TOTAL 100 %

SF CLIBAPLE w RO CURAPLE i MO OONTESTA

Fuente: El Autor (2016)

Interpretacion: Se consultdé asi mismo si la institucion que actia como Autoridad
Maritima, cumple con los estandares de calidad establecidos por el Acuerdo Vifia del
Mar 1992 — CIALA, el 50% de los entrevistados indican que si cumple, el 25% indica

que no cumplen y el 25% se limita en responder.

2.2.8 Discusion

Conforme a los resultados obtenidos de las entrevistas, que se realizaron a
funcionaros de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y de la
Direccién Nacional de los Espacios Acuéticos asi como ejecutivos de Empresas Navieras
que representan a buques de bandera extranjera que operan en el comercio exterior
ecuatoriano, se pudo conocer diferentes criterios respecto a su contenido y aplicacién del
Decreto ejecutivo No. 723 del 09-JUL- 015, el cual dispone que sean dos las instituciones
que se encarguen de realizar las inspecciones de Estado Rector del Puerto a buques de
bandera extranjera que ingresan a puertos ecuatorianos. La SPTMF realizara las
inspecciones cuando los buques se encuentren arribados en puertos privados o publicos del
pais, y la DIRNEA en cambio, lo realizara cuando el buque se encuentre navegando en
aguas ecuatorianas. Contrastando lo reglamentado con lo aplicado por la Autoridad
Maritima de Argentina, que esta representada por la Prefectura Naval de Argentina, se

puede establecer que las inspecciones como Estado Rector del Puerto a los buques de
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bandera extranjera se las realiza cuando estos se encuentran arribados en puertos

argentinos.

Asi mismo se pudo conocer que existen criterios compartidos, respecto a quien
reconocen como la Autoridad Maritima del Ecuador y si es competente para efectuar las
inspecciones de Estado Rector del Puerto, sefialando que la SPTMF en razon que esta
cumple con las inspecciones a los buques, cuando se encuentran arribados en los muelles
de los puertos publicos, accion que confirma lo establecido en el Acuerdo Vifia del Mar
que dice que las inspecciones de Estado Rector del Puerto se las debe hacer cuando el
bugque estd amarrado en muelles de los puertos y no cuando el buque esta navegando,
porque esta figura se presta a otro tipo de interpretaciones o relacionada con los controles
que deben ejecutar los Guardacostas a las embarcaciones cuando estan se encuentran

navegando.

Referente a los estdndares de calidad que cumple la Autoridad Maritima del
Ecuador, respecto a las inspecciones como Estado Rector del Puerto, se presentan criterios
divididos que indican que un 50% se cumplen y en otro 50% se limita a contestar en razén
que es tema delicado se limitan en responder, es asi que uno de los entrevistados no
autorizo a utilizar su informacion en ninguno documento, manifestando los demas
entrevistados que se conoce que no se cumple de forma adecuada con los estandares de
calidad conforme lo viene realizando la Autoridad Maritima de Argentina, segin lo

establece el Acuerdo Vina el Mar.

Se consulto si la DIRNEA estaria en capacidad de reasumir las competencias,
conforme a las establecidas en el Decreto Ejecutivo No. 723, las respuestas fueron
favorables, vista que antes del traspaso de competencias a la SPTMF, la DIRNEA dentro
de su organizacion contaba con una estructura organica denominada Secretaria de
Proteccion Maritima - SEPROM, la misma que se encargaba de efectuar las inspecciones
de Estado Rector del Puerto con personal de oficiales previamente capacitados y
entrenados para esta actividad, situacion que si la relacionamos con la estructura interna de

la Autoridad Maritima de Argentina que cuenta Direccién de Policia de Seguridad de la
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Navegacion - Departamento de Seguridad - Division de Control de Buques y que esta

ultima estructura se encarga de realizar las inspecciones de Estados Rector de Puerto.

Referente al talento humano que debe ser una fortaleza institucional, el 100% de los
entrevistados coinciden que los perfiles de los inspectores que realizan las inspecciones de
Estado Rector de Puerto no cumplen con los estdndares de formacion y competencias
establecidos por el Acuerdo Vifia del Mar en su Anexo 1 (Acuerdo Latinoamericano de
Vifia del Mar, 1992), conforme lo viene aplicando actualmente la Autoridad Maritima de

Argentina. (Prefectura Naval Argentina).

De lo analizado se puede establecer que en Ecuador actualmente no existe una carrera
profesionalizacion de inspectores, situacion muy diferente a la estrategia aplicada por la
Autoridad Maritima de Argentina, que dentro de la especialidad de Ciencias Navales existe
la formacion de inspectores de Estado Rector del Puerto. Se identifico asi que el personal
de inspectores no cuenta con los equipos necesarios para cumplir con esta actividad,
situacion que afecta a la imagen pais que se proyecta a nivel internacional, que en un
momento dado el Ecuador podria ser sujeto de observaciones por parte de paises miembros

del Acuerdo Vina del mar.
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3 PROPUESTA

De acuerdo al trabajo investigativo, basado en el analisis de las disposiciones
contenidas en el Decreto Ejecutivo No. 723 del 09-JUL-2015 y a las normas establecidas
en el Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector del Puerto,
Vifia del Mar — 1992, vigentes para la inspeccién de buques de bandera extrajera, se ha
considerado necesario determinar a través de una MATRIZ DE COMPETENCIAS DE
INSPECCION DE NAVES COMO ESTADO RECTOR DEL PUERTO EN EL
ECUADOR, el organismo competente por el Ecuador, para ejecutar las inspecciones de
Estado Rector del Puerto y cuales son las & Acuerdo Latinoamericano Vifia Mar - 1992
reas que deben ser mejoradas para su cumplimento asi no afectar al comercio exterior

ecuatoriano.
Para efectos del disefio de la Matriz de Competencias que se puede observar en el

Anexo 3anexa, estara conformada por los siguientes campos, que permitan visualizar e

interpretar de forma clara cada uno de los aspectos analizados.

Grafico 1

MATRIZ DE COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO ESTADO RECTOR DEL PUERTO EN EL ECUADOR

NORMATIMA
NO. INSTITUCION ATRIBUCION FACULTA LUGAR DE RESULTADOS ACCIONES
ORDEN NOMBRE u ARTICULO / ANEXO

INSPECCION

Fuente: EI Autor (2016)

Estructura de la matriz de competencias

1. No. Orden

En este campo se coloca el orden de los documentos motivo de analisis

2. Normativa: nombre de la norma/ Articulo / Anexo
Aqui se indica la norma legal analiza segun su articulo o el anexo al que se
hace referencia sobre las inspecciones como Estado Rector del Puerto, para

el presente caso se analizé el contenido de las siguientes normas:
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Decreto Ejecutivo No. 723 del 09-JUL-2015 Art. 2. Numeral 2 y Art. 3

Numeral 7.2.

Institucion:
En este campo se indica el nombre de la institucion atribuida en efectuar las
inspecciones a buques de bandera extranjera como Estado Rector del Puerto
como se indica a continuacion:

e Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial - SPTMF

e Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos — DIRNEA

e Autoridades Maritimas de los paises de la region, que adoptaron el

Acuerdo Latinoamericano Vifia del Mar - 1992

Atribucion:
En esta columna se indican las atribuciones que les otorga la normativa legal

conforme se indica a continuacion:

e Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial - SPTMF
Todas aquellas que se refieran al ejercicio de los Derechos de Estado Rector
del Puerto ,Estado Riberefio y Estado de Abanderamiento , con excepcion
de las asignados al Ministerio de Defensa.

e Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos — DIRNEA
Precautelar la seguridad de la navegacion, incluyendo inspeccion de las
naves de bandera extranjera que naveguen en los espacios maritimos y

fluviales jurisdiccionales.

e Autoridades Maritimas de los paises de la region, que adoptaron el

Acuerdo Latinoamericano Vifia del Mar — 1992 segun:

Anexo 1 Directrices para los funcionarios encargados de supervision
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1. Los inspectores que satisfagan los requisitos de competencia y
formacion, podran realizar la inspeccion por el Estado Rector del
Puerto.

2. El inspector de supervision, debe demostrar la pericia profesional
requerida, para realizar inspecciones de Estado Rector del Puerto.

3. Los inspectores no podran tener ningun interés ni vinculo comercial en
el puerto de inspeccion ni en los buques inspeccionados.

4. El inspector de supervision debe llevar expuesto un documento de
identidad, emitido por la Autoridad Competente que le autoriza a

realizar las inspecciones de Estado Rector del Puerto.

Anexo 4 Criterios que deben reunir las Autoridades Maritimas
miembros.

Aplicar controles a los buques extranjeros que visitan los puertos de la
region, conforme lo establecido en normas internacionales que estan
vigentes, en relacion a seguridad y proteccién maritima, formacién y
titulacion de las tripulaciones, prevencién de la contaminacion por los

buques en los espacios maritimos y fluviales.

5. Facultad
Aqui se indica la facultad que tiene para realizar las inspecciones de Estado
Rector del Puerto-ERP.
e Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial - SPTMF

Inspecciones a buques de bandera extranjera como ERP

e Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos — DIRNEA
Inspecciones a buques de bandera extranjera que navegan en los espacios

acuaticos como ERP

e Autoridades Maritimas de los paises de la region, que adoptaron el
Acuerdo Latinoamericano Viia del Mar — 1992

e Anexo 1 Directrices para los funcionarios encargados de supervision
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Evaluacion de los inspectores de Estado Rector del Puerto

e Anexo 4 Criterios que deben reunir las Autoridades Maritimas
miembros

La Autoridad Maritima, a través de un sistema eficaz de inspeccion, sin

discriminaciones en cuanto al pabellon de los buques extranjeros que

arriben a sus puertos, verificara que cumplen con las normas

internacionales.

6. Lugar de la inspeccion
Conforme a los objetivos planteados, determinar el lugar idonea para realizar

las inspecciones de Estado Rector del Puerto.

e Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial - SPTMF
Puertos ecuatorianos

e Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos — DIRNEA
Espacios Acuéticos

e Autoridades Maritimas de los paises de la region, que adoptaron el
Acuerdo Latinoamericano Vifia del Mar — 1992

Puerto.

7. Resultados

En este punto se indica los resultados

e Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial - SPTMF
Inspeccion de Estado Rector del Puerto.

e Direccion Nacional de los Espacios Acuéaticos — DIRNEA
Inspeccion

e Autoridades Maritimas de los paises de la region, que adoptaron el
Acuerdo Latinoamericano Viia del Mar — 1992

Inspeccion de ERP
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1. Verificar la antigiiedad del buque

2. Verificar el mantenimiento del material y equipos.

3. La dotacion del buque (Tripulacion) cumpla con los perfiles de
formacion y competencias establecidas

4. Cumplimiento de las normas internacionales de seguridad.

8. Acciones:

De los resultados obtenidos en la matriz de competencias se desprenden

las siguientes acciones:

a)

b)

Normar conforme segun lo establecido en el Acuerdo Latinoamericano
sobre control de buques por el Estado Rector del Puerto, Vifia del Mar -
1992, que una sola institucion tenga la atribucion de efectuar las
inspecciones de Estado Rector del Puerto, cuando el buque se encuentra

arribado en puerto.

Crear un Centro de formacion o un curso de especializacion para la

formacion de inspectores de Estado Rector del Puerto.

Disponer a través de un suplemento al Decreto Ejecutivo No. 723 del 9 de
julio del 2015, se establezcan los perfiles y competencias que debe tener
los inspectores de estado Rector del Puerto, conforme lo establece el

Acuerdo Latinoamericano Vifia Mar - 1992
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES:

Del analisis realizado en el presente caso, se concluyen los siguientes aspectos:

1. Las inspecciones de Estado Rector del Puerto, tienen un alto grado de incidencia

en el comercio exterior ecuatoriano, en razén que los buques que arriban a puertos
ecuatorianos deben ser inspecciones a fin de evitar la operacion de buques
deficientes y con riesgos potenciales, los mismo que deben ser inspeccionados

cuando estos se encuentren amarados en los muelles de los puertos ecuatorianos.

En el afio 2014, arribaron 3630 buques de bandera extranjera a puerto nacionales y
apenas se logrd inspeccionar a 109 buques que representa el 3% del gran total,
determinandose que no se cubrié con la minima de inspecciones que es el 20%,

que es uno de los objetivos del Acuerdo Latinoamericano Vifia Mar —1992.

De los resultados obtenidos en las de las entrevista, se establece que el personal que
realiza las inspecciones de Estado Rector del Puerto en Ecuador, no cumple
totalmente con el perfil y las competencias, conforme lo establece Acuerdo
Latinoamericano Vifia Mar — 1992. debido a que no existe cursos de formacién

continda de inspectores de Estado Rector del Puerto.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda lo siguiente:

1. Sesugiere que es necesario normar para que una sola institucion se encargue de las
competencias para realizar las inspecciones Estado Rector del Puerto a buques de
bandera extranjera, que arriban a puertos nacionales, con el fin principal de no
afectar las actividades comerciales que se desarrolla el Ecuador via maritima en

el Comercio Exterior.

2. Se sugiere establecer a traves de la emision de una regulacion nacional, las
competencias y perfiles que debe cumplir el personal de inspectores de Estado
Rector del Puerto, conforme lo dispone el Acuerdo Latinoamericano Vifia Mar -
1992.

3. Se debe considerar la creacion de una especialidad para la formacion de
inspectores de Estado Rector del Puerto, a fin de convocar a su formacién y contar
con el nimero necesario de inspectores para que realicen las inspecciones, lo que
se veria reflejado al cumplir con el porcentaje de inspecciones anuales a buques de

bandera extranjera que debe realizar la Autoridad Maritima del Ecuador.
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ANEXOS

1. Entrevistas (cuatro).

CUESTIONARID DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO
ESTADD RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

Cargo: Jefe de Asesoria Técnica Maritima... .................
Lugar y fecha: Guayaquil, 14 de marzo de 2016.

1. iConsidera que & Decreto Ejecutive No 723, del 08-JUL-2015, explica claramente las
competencias gque tendra el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a traves de la
Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y el Ministerio de Defensa a
través de la Fuerza Maval? recibida

En opinien del suscrito es claro e Decreto en general. Existe sin embarge una reticencia
de parte de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial (SPTMF) a
encuadrarse en las disposiciones del decreto en vista de gue resta competencias al
mencionado organismo el cual queda sin mayores cosas que hacer, excepto la gestion y
administracion de seguridad portuaria.

2. Segin el Decreto Ejecutivo Mo 723, del 09-JUL-2015, la Subsecretaria de Puerios y
Transporte Maritimo y Fluvial es |a Autoridad Portuaria Macional y de Transporte Acuatico
y. el Ministerio de Defensa Nacional, a través de la Fuerza Maval es la Autoridad de
Policia Maritima. ;Cual es la Autoridad Maritima del Ecuador que nos representa ante
organizameos Macionales e Intemacionales?

En la practica y segin el Decreto 1111 del 27 de mayo del 2008 es la Direccion Macional
de Espacios Acuaticos. Falta sin embargo afinar algunos detalles come la comunicacion
oficial del Estado Ecuatoriano a traves de cancilleria sobre este particular a la OMI.

3. De acuerdo a la trayectoria que ha tenido la Direccian Macional de los Espacios Acudticos,
como Autoridad Maritima Macional, ;Considera que se encuentra en capacidad de
reasumir kas competencias entregadas con el Decreto Ejecutive Mo 723 del D8-JUL-2015.7

Total y completamente. Inclusive las competencias de legislacion en ofros ambitos, la
facilitacion de las actividades maritimas y las inspecciones de Estado Rector del Puerio;
todas estas competencias que a pesar del Decreto no nos han sido retomadas.

4. Las Inspecciones de Estado Rector de Puerto, por la experiencia y trayectoria frente a la
comunidad maritma nacional e intemacional, ;Considera que las debe efectuar la
Subsecretaria de Puerios y Transporte Maritimo y Fluvial o la Direccion Macicnal de los
Espacios Acuaticos.



CUESTIONARIO DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO
ESTADO RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

Aplicando medidas de efectividad a las inspecciones de la antigua DIGMER y de la actual
SPTMF, no existe mayor diferencia entre los indices de cumplimients de ambas
institluciones. En este sentide lo pueden hacer cualquiera de las dos instituciones, sin
embargo el Decreto 723 adscribe esto a la DIRMNEA.

Los perfies de los inspectores de Estado Rector de Puerto del Ecuador, ; Considera que
estan de acuerdo los estandares establecidos en la nomativa Intemacional ?

Afimativo. Son entrenados y capacitados por ESMENA donde los Pensum en vista de ser
auditados por la OMI comesponden esirictamente a lo fitnado en los respectivos
COMVENIOS.

El personal de inspectores de Estado Rector de Puerto, cuenta con los equipos necesarios
para realizar las inspeccion de Estado Rector de Puerto a bordo de las embarcaciones de
bandera exiranjera que transportan mercaderias en el comercio exterior ecuatoriano?

5i

Considera Que es necesario contar con un curso de formacion especializado de
inspeciores de Estado Recior de Puerto, por nivel de importancia que representa para
mantener una navegacion segura a bordo de los bugques de bandera extranjera que
navegan en aguas nacionales e intemacionales)?

5i, a cargo de ESMEMNA.

Segln su comocimiento, considera gue la autoridad maritima del Ecuador cumple
actualmente con fodos los estandares de calidad establecidos en el Acuerdo
Latincamericano sobre el control de bugues por el Estado Recior del Puerto, Vifia del Mar
- 1802 (ClALA)?

Mo. Véase anexo presentacion al respecto.

Segln su conoccimiento, las inspecciones de Estado Rector de Puerto, en gue lugar y
moments, se las debe realizar a los bugues de bandera extranjera que ingresan aguas
ecuatofanas?

En el muelle de los diferentes puerios ecuatorancs ya sea publicos & privados.

38



CUESTIONARIO DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSFECCION DE NAVES COMO
ESTADO RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

Mombres y Apellidos: Ing. Bulmars Rodriguez Roman
Institucion: Corp. Marzam

Cargo: Jefe Agencia Guayaquil

Lugar y fecha: Guayaquil, 16 Marzo 2018

1. iConsidera que el Decreto Eecutivo No 723, del 08-JUL-2015, explica claramente las
competencias gque tendra el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a fraves de la
Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y el Ministerio de Defensa a
través de la Fuerza Naval? recibida

Considero que el Decreto Ejecutive No. 723 pudo haber sido mas claro en cuanto a las
competencias que se asignaron a cada una de las instituciones. Sin embargo, tengo
entzndido que ya se estan aclarando ciertos temas de competencias a fravés de Acuerdos
interinstitucionales.

2. Segin e Decreto Ejecutivo Mo 723, del 09-JUL-2015, la Subsecretaria de Puertos y
Transporte Maritimo y Fluvial es |a Autoridad Poriuaria Macional y de Transporte Acuatico
y. &l Ministerio de Defensa Nacional, a través de la Fuerza Maval es la Autoridad de
Policia Maritima. ;Cual es la Autoridad Mariima del Ecuador que nos representa ante
organizamos Macionales e Intemacionales?

La representacion del Estado ante organismos intemacionales la tiene la Cancilleria, la
cual puede delegar la misma a cualquier instilucion que se considere tiene pertinencia en
los temas a tratar.

En el caso de la Organizacion Maritima Intemacional, tanto el Ministerio de Transporte
como & Ministerio de Defensa deberian tener representatividad porque tienen bajo su
carge la Subsecrefaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y la Direccion Nacional
de Espacios Acuaficos respectivamente, las cuales regulan, controlan y supervisan
diversos aspectos de la seguridad de la navegacion y proteccion del medic maring,
conformando en conjunto bo que se conoce en los Convenios intemacionales como la
“Administracion Maritima".

3. De acuerdo a la trayectoria que ha tenido la Direccion Macional de los Espacios Acudticos,
como Autoridad Maritima Macional, ;Considera gue se encuentra en capacidad de
reasumir las competencias entregadas con el Decreto Ejecutive Mo 723 del 09-JUL-2015.7

La capacidad de asumir (o re-asumir) competencias depende de si existen los suficientes
recursos para poder cumplifas comectamente. Al respecto no es posible emitir un criterio
por desconocer la situacion actual.

NG, LU CORRALEE BALINAS
FACULTAD DE ECONOMI

CELULAR: D85 7258



CUESTIONARIO DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO
ESTADO RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

Las Inspecciones de Estado Rector de Puerto, por la experiencia y frayectoria frente a la
comunidad maritma nacional e intemacional, ;Considera gue las debe efectuar la
Subsecretaria de Puerios y Transporte Maritimo y Fluvial o la Direccion Nacional de los

Cualgquier institucion del Estado que cuente con los recursos humanos (inspectores
calificados, con experiencia) y materiales adecuados para cumplir con los compromisos
asumidos en el marco del Acuerde de Vina del Mar (porcentaje anual de inspecciones),
puede efectuar las inspecciones de Estado Rector de Puerto.

Los perfiles de los inspectores de Estado Rector de Puerto del Ecuador, ; Considera que
estan de acuerdo los estandares establecidos en la normativa Intemacional ?

Mo es posible emitir un criterio al respecto, por desconocer la situacion de los actuales
inspeciores. Se recomienda evaluar este tema en base a la normativa y directrices de la
OMI y del Acuerdo da Vifa.

El personal de inspectores de Estado Rector de Puerto, cuenta con los equipes necesarnios
para realizar las inspeccion de Estado Recior de Puerto a bordo de las embarcaciones de
bandera extranjera que transportan mercaderias en el comercio exterior ecuatorianc?

Igual gue el punto anterior.

Considera gque es necesaro contar con un curso de formacion especializado de
inspeciores de Estado Recior de Puerto, por nivel de importancia que representa para
mantener una navegacion segura a bordo de los buques de bandera extranjera que
navegan en aguas nacicnales e intemacicnales)?

Se debe contar con un programa completo de capacitacion y actualizacion periddico de
inspeciores encargados de las supervisiones por el Estado Recior de Puerto. Sugiero
referirse a la normativa y directrices de la OMI y del Acuerdo de Vina.

Segln su conocimiento, considera que la autoridad mariima del Ecuador cumple
actualments con fodos los estandares de calidad establecidos en el Acuerdo
Latinoamérica sobre el control de bugues por el Estado Rector del Puerto, Vifia del Mar -
1002 (CIALA)?

Mo es posible emitir un criterio por desconocer la situacion actual.

Segin su conocimiento, las inspecciones de Estado Rector de Puerto, en qué lugar y
momento, se las debe realizar a los bugues de bandera extranjera gue ingresan aguas
ecuatonianas 7

En mi experiencia, todas las inspecciones de Estado Rector de Puerio se realizan a
buques de bandera extranjera cuando recalan en un puerto nacional, procurando interferir
lo menos posible en su itinerario de viaje.
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CUESTIONARIO DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO
ESTADO RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

MNombres y Apellidos: ..._.... Jacqueline Espinoza...... ... ...
Cargo:c...... Asuntos Intemacionales. .. ... ... e e
Lugar y fecha:... Guayaquil, 14 de marzo de 2016 ...

iConsidera que el Decreto Ejecutive Mo 723, del D8-JUL-2015, explica claramente las
competencias que tendra el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a traves de la
Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y el Ministerio de Defensa a
través de la Fuerza Maval?

5i lo explica claramente.

Segin el Decreto Ejecutivo Mo 723, del 09-JUL-2015, la Subsecretaria de Puerios y
Transporte Maritime y Fluvial es |a Autoridad Portuaria Macional y de Transporte Acuatico
y. &l Ministerio de Defensa Nacional, a través de la Fuerza Maval es la Autoridad de
Policia Maritima. ;Cual es la Autoridad Maritima del Ecuador que nos representa ante
organizamos Macionales e Intemacionales?

La Autoridad Maritima que representa al Ecuador ante organismos intemacionales es la
Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluwvial.

De acuerdo a la trayectoria que ha tenido la Direccion Macional de los Espacios Acuaticos,
como Autoridad Maritima Macional, ;Considera gue se encuentra en capacidad de
reasumir las competencias entregadas con el Decreto Ejecutive Mo 723 del 09-JUL-2015.7

La DIRNEA por ser una institucion estrictamente naval, debe actuar en lo que respecta a
la seguridad en el mar, en todo lo relacionado a actos ilicitos, abordajes, salvamento y
rescate.

Las Inspecciones de Estado Rector de Puerto, por la experiencia y frayectoria frente a la
comunidad marima nacional e internacional, ;Considera que las debe efectuar la
Subsecretaria de Puerios y Transporte Maritime y Fluvial o la Direccion Macional de los
Espacios Acuaticos.

Debe realizars |3 Autoridad que regula el transports acuatico y partuario.
Los perfiles de los inspectores de Estado Rector de Puerto del Ecuador, ; Considera que
estan de acuerdo los estandares establecidos en la normativa Internacional 7 |

Los perfiles van acorde con ko que indica el reglamento del CLALA.
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El personal de inspectores de Estado Rector de Puerto, cuenta con los equipos necesarios
para realizar las inspeccion de Estado Rector de Puerio a bordo de las embarcaciones de
bandera exiranjera que transporian mercaderias en el comercio exterior ecuatoriano?

Si cuenta con el equipo de proteccion como equipo tecnologico para realizar las
inspecciones.

Considera gque es necesario contar con un curso de formacion especializado de
inspeciores de Estado Reclor de Puero, por nivel de importancia que representa para
mantener una navegacion segura 3 bomdo de los bugues de bandera extranjera que
navegan en aguas nacionales e intermacionales)?

Los cursos de formacion son realizados a nivel regional y se encarga el CLALA.

Sepgln su conocimiento, considera que la autoridad maritima del Ecuador cumple
actualmente con fodos los estandares de calidad establecidos en e Acuerdo
Latinoamerica sobre &l control de bugues por el Estado Rector del Puerto, Vina del Mar -
1862 (ClALA)?

La Autoridad Maritima cumple con las prescripciones del Acuerdo de Vina del Mar.

Segln su conccimiento, las inspecciones de Estado Rector de Puero, en qué lugar y
momento, s& las debe realizar a los bugues de bandera extranjera que ingresan aguas
ecuatoranas?

Se las debe realizar cuando el bugue amiba al puerto.
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CUESTIONARIO DE PREGUNTAS

COMPETENCIAS DE INSPECCION DE NAVES COMO
ESTADO RECTOR DE PUERTO DEL ECUADOR

Mombres y Apellidos: Marcos Xavier Camacho Ortiz
Institucion: DIRNEA

Cargo: Técnico Maritimo.

Lugar y fecha: Guayaquil 140372016

iConsidera que el Decreto Eecutive Mo 723, del 08-JUL-2015, explica claramente las
competencias que tendra el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a través de la
Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial y el Ministerio de Defensa a
ravés de la Fuerza Naval? recibida

Mo, porque en ninguna parte del Decreto menciona una institucian que sea la Autoridad
Maritima.

Segin el Decreto Ejecutivo Mo 723, del 089-JUL-2015, la Subsecretaria de Puertos y
Transporte Maritimo y Fluvial es |a Autoridad Portuaria Macional y de Transporte Acuafico
y. el Ministeric de Defensa Macional, a través de la Fuerza Maval es la Autoridad de
Policia Maritma. ;Cual es la Autoridad Maritima del Ecuador que nos representa ante
organizamos Macionales e Intemacionales?

Ante |a OM| nos representa la DIRMEA pero falta comunicacion con SPTMF para poder
dejar claro el tema.

De acuerdo a la trayectoria que ha tenido la Direccién Macional de los Espacios Acudticos,
como Autoridad Maritima Macional, ;Considera que se encuentra en capacidad de
reasumir las competencias entregadas con el Decrete Ejecutivo Mo 723 del 08-JUL-2015.7

Por trayectoria si, pero en la realidad MO ya que la DIRNEA por el momento no tiene al
personal calificado en las areas gque se necesita que son: Auditores ISM, Auditores PBIP,
Auditores OMI| para las auditorias voluntarias y obligatorias de la OMI, Inspeciores Estado
Rector de Puerio y los Inspectores de Seguridad y Prevencion de la Contaminacion
(MARPOL) y todo este personal debe tener experiencia comprobada.

Las Inspecciones de Estado Rector de Puerto, por la experiencia y trayectoria frente a la
comunidad maritma nacional e intemacional, ;Considera que las debe efectuar la
Subsecretaria de Puerios y Transporte Maritimo y Fluvial o la Direccion Macional de los
Espacios Acuaticos.

La institucion que tenga personal calificado de acuerdo al perfil que pide el ACUERDO de
Vifia del Mar y que sea nombrada como Autoridad Maritima por parte del Gobiemo en
cursa.
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Los perfiles de los inspectores de Estado Rector de Puerto del Ecuador, ;Considera que
estan de acuerdo los estandares establecides en la normativa Intemacional?

Mo ya que la normativa Intemacional pide mas experiencia.

El personal de inspectores de Estado Rector de Puerto, cuenta con los equipos necesarios
para realizar la inspeccion de Estado Rector de Puerio a bordo de las embarcaciones de
bandera extranjera que transportan mercaderias en el comercio exterior ecuatorianc?

En la actualidad los Inspectores de la SPTMF estan cumpliendo con este tipo de
inspecciones pero no sabria decide si en realidad tienen o no los equipes necesarios para
la inspeccion.

Considera gque es necesario contar con un curso de formacion especializado de
inspeciores de Estado Recior de Puerto, por nivel de importancia que representa para
mantener una navegacion segura a bordo de los buques de bandera extranjera que
nawvegan en aguas nacionales e intemacionales)?

51, la OMI organiza diferentes fipos de cursos para Inspeciores de Estado Rector de
Puerto los cuales la Autoridad Maritima deberia aprovechar y capacitar al personal.

Segln su conocimiento, considera que la autoridad mariima del Ecuador cumple
actualmente con fodos los estandares de calidad establecidos en el Acuerdo
Latincamérica sobre el control de bugues por el Estado Rector del Puerto, Vifia del Mar -
1892 (CIALA)?

Si cumple pero no en base a los requerimientos de calidad que establece el Acuerdo de
Vina del Mar.

Segln su conocimients, las inspecciones de Estade Rector de Puerto, en gué lugar vy
momento, se las debe realizar a los bugues de bandera extranjera que ingresan aguas
ecuatorianas?

Se las realiza en puerto cuando el bugue se encuentra amamado o cuando el bugue se
encuentra fondeado en el area que la Autoridad Maritima le a designado, cualguier
momento no hay hora definida para este tipo de inspeccion.
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NORMATIMA

NOMBRE

Decreto Ejectutivo No.
723 del 9 de julio del
2015

ARTICULO/
ANEXO

ART. 2 Numeral 2

INSTITUCION

SUBSECRETARIADE
PUERTOS DE
TRANSPORTE MARITIMO Y
FLUVIAL - SPTMF

2. Matriz de Competencias de Inspeccion de naves como Estado Rector

ATRIBUCION

Todas aquellas que se refieran al
ejercicio de los Derechos de Estado
Rector del Puerto ,Estado Riberefio
y Estado de Abanderamiento , con
excepcion de las asignados al
Ministerio de Defensa.

del Puerto en el Ecuador.

FACULTAD

Inspecciones a
buques de bandera
extranjera como ERP

LUGAR DE
INSPECCION

Puertos Ecuatorianos

RESULTADOS

Inspeccién Estado Rector
del Puerto a buques en
puerto

ART. 3 Numeral 7.2.

DIRECCION NACIONAL DE
LOS ESPACIOS ACUATICOS
-DIRNEA

Precautelar la seguridad de la
navegacion, incluyendo inspeccién
de las naves de bandera extranjera
que naveguen en los espacios
maritimos y fluviales
jurisdiccionales.

Inspecciones a
buques de bandera
extranjera que
navegan en los
espacios acuaticos
como ERP

Espacios Acuaticos

Inspeccién en la
navegacion

50

ACCIONES

Normar segun lo
establecido en el
Acuerdo Latinoamericano
Vifia del Mar - 1992, que
a una sola institucién se
le otrogue la atribucion
de efectuar las
inspecciones de Estado
Rector del Puerto,
cuando el buque se
encuentra arribado en
puerto.

Acuerdo
Latinoamericano sobre
control de buques por
el Estado rector del
puerto, Vifia del Mar -
1992 ( Ecuador,
miembro desde 5 de
diciembre de 1995)

ANEXO 1 DIRECTRICES
PARALOS
FUNCIONARIOS
ENCARGADOS DE
SUPERVISION

ANEXO 4

CRITERIOS QUE DEBEN
REUNIR LAS
AUTORIDADES
MARITIMAS MIEMBROS,
COOPERADORES Y
OBSERVADORES DEL
ACUERDO

AUTORIDADES MARITIMAS
DE LAREGION DE LOS
PAISES QUE ADOPTARON
EL ACUERDO
LATINOAMERICANO VINA
DEL MAR - 1992

1. Los inspectores que satisfagan
los requisitos de competenciay
formacién, podran realizar la
inspeccion por el Estado Rector del
Puerto.

2. El inspector de supervision, debe
demostrar la pericia profesional
requerida, para realizar
inspecciones de Estado Rector del
Puerto.

Evaluacion de los
inspectores de

B A PUERT
3. Los inspectores no podran tener |Estado Rector del Y s
ningln interés ni vinculo comercial Puerto
en el puerto de inspeccién ni en los
buques inspeccionados.
4. El inspector de supervision llevar
expuesto un documento de
identidad, emitido por la Autoridad
Competente que le autoriza a
realizar las inspecciones de Estado
Rector del Puerto.
1.- Suscribir compromisos
2.- Adoptar medidas para ratificar .
: P P La Autoridad
instrumentos relevantes o a
i Maritima, a través de
3.- Habilitar los recursos para . .
- - un sistema eficazde
actividades especificas . N - "
- inspeccién , sin
4.- Establecer conexién permanente | . T .
discriminaciones en
con el CIALA
5.- Participar en actividades del CUENID 1) CEICEIEm 61
) p los buques PUERTOS

comité

6.- Contar con inspectores de
estado abanderamiento

7.- Destinar recursos para que
como estado de abanderamiento, a
fin de que los buques de sus
bandera tengan un porcentaje de

LSlencionminimg

extranjeros que
arriben a sus
puertos, verificaran
que cumplen con las
normas
internacionales.

1. Verificar la antigiiedad
del buque

2. Verificar el
mantenimiento del material
yequipos.

3. La dotacién del buque
(Tripulacién) cumpla con
los perfiles de formacién y
competencias establecidas
4. Cumplimiento de las
normas internacionales de
seguridad.

Crear un Centro de
formacién o un curso de
especializacion para la
formacioén de inspectores
de Estado Rector del
Puerto.




