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RESUMEN

El Comercio Internacional es una de las bases principales de la economia
de un pais, pero como toda actividad econémica genera un impacto sobre
el medio ambiente, causando fenébmenos como el cambio climatico. El
Panel Intergubernamental sobre el Cambio Climatico — IPCC, establece
que las emisiones de didéxido de carbono (CO2), contribuyen en gran
medida a dicho cambio climatico, por lo que el presente estudio determinara
el rol del comercio internacional en el aumento de las emisiones de CO2 a
la atmosfera.

La investigacion se centr6 en el andlisis de las cifras del comercio
internacional y de las emisiones de CO2 que se han manejado en una
década, a nivel mundial y nacional, para cumplir con los objetivos
planteados en la investigacion se utilizaron instrumentos de medicion
mixtos: cuantitativos (encuestas, datos estadisticos relativos al comercio
internacional y cambio climético) y cualitativos (entrevistas e informes de
diferentes organismos nacionales e internacionales). Finalmente, se
concluyd que el Incremento Comercio Internacional, ocasiona el aumento

del trafico del transporte de mercancias y de las emisiones de CO02.

PALABRAS CLAVES: OMC, transporte internacional de mercancias, cambio

climatico, emisiones de co2, huella de carbono.



ABSTRACT

International trade is one of the mainstays of the economy of a country, but
as all economic activity has an impact on the environment, causing
phenomena such as climate change. The Intergovernmental Panel on
Climate Change - IPCC states that emissions of carbon dioxide (CO2),
contribute greatly to such climate change, so the present study determined
the role of international trade in increased emissions CO2 to the
atmosphere.

The research focused on the analysis of international trade figures and CO2
emissions have been handled in a decade, global and national level,
guantitative (surveys, statistical data on international trade and climate
change) and qualitative (interviews and reports from various national and
international organizations) to meet the research objectives of mixed
measurement instruments were used. Finally, it was concluded that
increased international trade, brings increased freight traffic and emissions
of C02.

KEYWORDS: WTO, international freight transport, climate change, CO2

emissions, carbon footprint



ANTECEDENTES

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El comercio Internacional brinda a los paises las facilidades para realizar el
intercambio de bienes o servicios; mediante los cuales satisface las
necesidades de los consumidores, se presentan transacciones comerciales
que representan ingresos y egresos de divisas, afectando positiva y
negativamente a la Balanza Comercial. Este tipo de transacciones sobre el
comercio de mercancias, permite que las autoridades gubernamentales y
legislativas desarrollen politicas de comercio que contribuyan a la

proteccion del comercio en relacion con el medio ambiente.

La produccién y comercializacion de bienes y servicios (mercancias)
generalmente como toda actividad antrdpica, genera un impacto sobre el
medio ambiente y la sustentabilidad de los recursos naturales, causando
muchas veces dafos irreversibles a la naturaleza. De esta forma se puede
observar que la relacién comercio y medio ambiente guarda un vinculo
estrecho con el desarrollo y la sustentabilidad de la especie humana en la
Tierra, por lo que es importante evaluar, cuantificar y valorar los impactos
gue se originan producto de las actividades antropogénicas del hombre

sobre el ambiente y su relacion con el cambio climatico.

Uno de los aspectos que mas se observa sobre el impacto que ocasionan
las actividades productivas y comerciales del hombre al medio ambiente,
es el desconocimiento, poca importancia, falta de interés o escasos
recursos econdémicos; que permitan, la implementacion de normas o

sistemas de estandarizacién ambiental, que mejore las condiciones de



produccion y comercializaciéon de las mercancias en relacién con el medio

ambiente.

2. FORMULACION DEL PROBLEMA

La relacion comercio y medio ambiente, dimensiona los factores de analisis
de los estandares de las sociedades de consumo, el desarrollo econémico
y la relacion de estos factores al incremento del cambio climatico. En la
actualidad, analizar la relacibn que existe entre las actividades
antropogénicas, el desarrollo econémico, sociedades de consumo y el
manejo de los recursos naturales, evidencian un claro interés para las
sociedades cientificas e investigadoras analizar los impactos generados,
por el desarrollo del comercio internacional y su relacion con el medio

ambiente.

El andlisis y evaluacion de estos temas, permite generar politicas y leyes
de caréacter nacional e internacional; las mismas que, contribuyen a la
regulacion y control de las actividades propias del comercio internacional y

su relacion con el medio ambiente.

2.1 SISTEMATIZACION DEL PROBLEMA

Para entender esta problemética, es importante sistematizar y proponer las

siguientes interrogantes:

e ¢ Cual es la situacion actual del Ecuador frente a la aplicacién y

regulacion de politicas de comercio y medio ambiente?

e ¢Las politicas de gobierno favorecen la explotacion de los recursos

naturales renovables y no renovables?



3.1

¢ El desarrollo de las actividades de comercio y el uso de los recursos
naturales, puede generar un desequilibrio ecolégico y amenazar la

vida del hombre en la Tierra?

¢La explotacion desmedida de los recursos naturales por la
produccion y el comercio afecta el balance natural y la interaccion

de las especies en el planeta?

¢Las posturas gubernamentales de los paises de la region
Sudamericana, contribuyen a la explotacion de los recursos

naturales por parte de las transnacionales?

. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

OBJETIVO GENERAL

Analizar en el lapso de 6 meses la triangulacion que existe entre el

desarrollo econdmico las sociedades de consumo y el cambio climético,

sobre las actividades del comercio internacional ecuatoriano y el medio

ambiente.

3.2

OBJETIVOS ESPECIFICOS

> Determinar cuales son las actividades del comercio internacional que

mas contribuyen al cambio climatico.

> Analizar los datos estadisticos de la balanza comercial ecuatoriana,

durante los periodos 2009 — 2014, y establecer su relacion con el

incremento de emisiones de CO2.



» Evaluar el impacto ambiental de las dimensiones socioeconémicas del

sector exportador de la ciudad de Guayaquil.

4. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

4.1 JUSTIFICACION TEORICA

El presente trabajo de investigacion tiene gran importancia porque, los
problemas ambientales, de consumo y de explotacion de recursos
naturales son endosados a la poblacion mundial que terminan generando
los diversos impactos (contaminacion, agotamiento, pérdida de la capa
vegetal, extincion de especies, cambios climaticos, entre otros) los mismos
que contribuyen al agotamiento del medio ambiente y el calentamiento
global.

Vivimos en un ambiente sometido a agresiones constantes de las
poblaciones humanas, reducido en sus posibilidades de equilibrio y con
tendencia a incrementar la degradacion de los ecosistemas, es por eso que
este estudio es importante debido a que por medio del mismo se analiza el
impacto generado en el medio ambiente por el comercio exterior
ecuatoriano y las influencias que este ocasiona en el hombre y su desarrollo

econdmico.

Los sectores industriales y de comercio son una fuerza motora de
produccion y consumo de bienes y servicios, por lo que deben fortalecer
sus procesos productivos y cumplir con normas de produccion que

incrementen su desarrollo y aspiraciones econdémicas y comerciales.

La relacion comercio y medio ambiente, y si las empresas estan preparadas
para el cumplimiento de las normas internacionales en el Ecuador, es un

tema muy debatido hoy en dia puesto que las importaciones y



exportaciones constituyen una fuente importante de ingresos para el
Estado.

La actividad industrial, comercial, productiva y exportadora necesita
demostrar objetivamente su responsabilidad con el ambiente, Ila
conservacion de las especies y el buen desarrollo y supervivencia de la
especie humana; en cumplimiento con las normativas legales vigentes que
regulan la relacibn comercio y medio ambiente. La preocupacion por
garantizar un comercio justo y responsable con el ambiente y la salud
publica desempefia un papel cada vez mas importante en la eleccion y
disefio de politicas y leyes reguladoras de la relacibn comercio y medio

ambiente.

En la actualidad se hace hincapié en mejorar las normativas nacionales e
internacionales en relacion al comercio y medio ambiente asi como; el buen
uso y explotacion de los recursos naturales garantizando la sustentabilidad
y sostenibilidad del medio ambiente y el comercio de bienes. Con el
desarrollo de esta tesis y sus debidos resultados se beneficiara
directamente al sector industrial, comercial y a la sociedad humana, asi
como al Estado ecuatoriano en el cumplimiento y desarrollo de estudios y

acciones que mejoren la relacién del comercio y el medio ambiente.

4.2 JUSTIFICACION METODOLOGICA

El presente trabajo de investigacion justifica su metodologia en el disefio
de tipo no experimental ya que este tipo de estudio se fundamenta en la
indagacion empirica y sistematica en la cual la persona que lleva a cabo la
investigacion no tiene un control directo sobre las variables independientes
porque sus eventos o manifestaciones ya han ocurrido o porque son
inherentemente manipulables. Por lo tanto esta investigacion se desarrollo
bajo el Método Descriptivo (cualitativo y cuantitativo) entre el analisis de las

variables propuestas en las hipotesis del presente estudio.



Para el desarrollo de la presente investigacion fue necesario recolectar
informacion de fuentes primarias y secundarias para la recaudacion de
datos; fuentes primarias (libros, Journal, revistas técnicas y cientificas,
medios de prensa e informes o manuales de los organismos de control
nacional e internacional) y fuentes secundarias tales como: tesis y trabajos
académicos. Ademas entre las fuentes primarias se consideré la
informacion de personas expertas en el tema de comercio, relaciones

comerciales, medio ambiente y cambio climatico.

Para la recoleccion de informacion de personas expertas y especialistas del
tema; se empleo la técnica de la entrevista bajo una matriz de encuesta o
formulario de preguntas, este recurso es un componente practico e idéneo
para la obtencién de informaciéon actualizada del tema en relaciéon al

comercio de exportaciones y su impacto al medio ambiente.

4.3 JUSTIFICACION PRACTICA

La Facultad de Ciencias Administrativas de la Universidad de Guayaquil,
en su afan de formar profesionales de ciencia, con personalidad critica, que
ayuden a los sectores productivos tanto publicos como privados, a
solucionar problemas en las areas administrativas y de gestiéon asi como
de control en las diversas formas de aplicacion del comercio, de bienes y
servicios, y conociendo el andlisis del entorno cada vez mas globalizante,
presta importancia al desarrollo de propuestas de investigacion (tesis de
grado) que contribuyan al desarrollo del Comercio Internacional del pais,
mejorando las normas, modelos y sistemas de gestion comercial con el
exterior; desde una Conciencia Productiva y Sustentable al manejo de los
recursos productivos y las materias primas, ademas de la sostenibilidad del

Comercio Internacional del Ecuador.
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1. MARCO REFERENCIAL

1.1. MARCO TEORICO

1.1.1. EXPANSION DEL COMERCIO INTERNACIONAL,
ANTECEDENTES DE LA RELACION COMERCIO - MEDIO
AMBIENTE.

El siglo XIX se caracterizo por un importante despegue en el crecimiento
econdmico y comercial; fue la llegada de la revolucion industrial a principios
de este siglo, lo que desencadend esta tendencia. Los adelantos en
transporte abrieron las economias nacionales, logrando la internalizacion
del comercio. En efecto, esto se evidencid en los paises europeos y

occidentales como Europa del Este, América y Oceania. (OMC, 2013).

Turmo (2006), afirma que durante el siglo XIX, el crecimiento del comercio
fue mayor que el de la produccion; se estima que el Comercio Internacional,
paso de una participacion del 3 al 100% hacia 1913; el periodo de mayor
crecimiento fue entre 1840 y 1870, con una tasa anual del 64,4%. A partir
de 1870, el comercio internacional, continud creciendo a tasas anuales mas

moderadas.

Este incremento se produjo por el descubrimiento de los transportes a

vapor perfeccionados en barcos y ferrocarriles a partir de 1850.



La navegacion fluvial y el ferrocarril fueron factores muy
importantes en la formacion de los mercados y economias
nacionales, hecho particularmente destacable en paises como
Francia, USA y Rusia. Los avances en la navegacion
transatlantica tuvieron un papel importante en el comercio entre
ambas orillas del atlantico. Estas innovaciones tecnoldgicas
contribuyeron, tanto a la formacibn de los mercados
nacionales, como a aproximar los mercados internacionales.
(Turmo Garuz, 2006)

La OMC, confirma lo establecido por Turmo; esta organizacion menciona
que el vapor revolucioné al comercio en la primera mitad del siglo XIX,
expandiéndose una ola de tecnologias, muchas més novedosas, como los
barcos refrigerados y los cables telegraficos submarinos, los cuales
contribuyeron a reducir los costos de transporte, disminuyendo en mas del
90% entre 1800 y 1910, aumentando las exportaciones mundiales en una
tasa anual del 3,4%, lo cual increment6 el PIB anual al 2,1% (OMC, 2013).

La Organizacién Mundial del Comercio (OMC) determina que el volumen
del comercio mundial se ha multiplicado por mas de 27 veces, desde 1950,
varios factores han contribuido a la expansion del comercio mundial, la
revolucion de la tecnologia de informacion ha facilitado el comercio y la
coordinacién de la produccion de las partes y componentes de un producto

final en distintos paises.

Asi pues, las innovaciones tecnoldgicas y los cambios en las politicas
comerciales y de inversién han democratizado el comercio y facilitado la
“‘desagregacion” de la produccion. Las partes y los componentes de un
producto final pueden fabricarse en distintos lugares del mundo. Muchas
de las plantas de produccién se han localizado en paises en desarrollo que,
a su vez, se han ido integrando cada vez mas a las cadenas de suministro
mundiales. En comparacion con lo que sucedia en el pasado, se puede
incorporar una mayor proporcion del comercio en la fabricacion de un

producto final y mas paises pueden patrticipar en el proceso. (OMC, 2012).



El incremento del comercio trajo consigo el aumento de la degradacion
ambiental; con lo que los paises comenzaron a demostrar preocupacion por
el medioambiente, pero fue a principios de 1950 en donde se evidenciaron

las primeras manifestaciones del tema.

La preocupacion medioambiental, solo existia en Occidente, ya que el
bloque comunista no consideraba la destruccién del medio ambiente por el
beneficio que obtenian de la industrializacion, esto era logico, ya que si
tomamos en cuenta para muchos paises la economia de subsistencia era
su Unica preocupacion. A principios de los afios 70, el interés por el medio
ambiente, se centrd en el medio biofisico, como la contaminacion de las
aguas, el manejo de la flora y la fauna, considerando a los seres humanos

como responsables de todos los problemas. (OECM, 2010).

Los afios setenta se caracterizaron por la introduccién de la idea de
ambientalismo moderno, los ochenta por la definicion de desarrollo
sostenible que, en la década de los noventa, se implementd, el término
desarrollo sostenible, fue establecido en la declaracién de Johannesburgo
2002, con el objetivo de satisfacer necesidades econdmicas, sociales y
culturales. (OECM, 2010).

En el siglo XX, se produjeron cambios muy notorios en el estilo de vida de
la sociedad, lo que repercutié en el clima mundial. Esta situacion trajo
consigo un sinnumero de fendmenos climéticos de grandes dimensiones,
entre los que podemos citar el fendmeno de El Nifio y la ola de calor de
1998 en Australia.

Los desastres ambientales asociados al comercio internacional, conllevé a
que en 1980 los gobiernos de diferentes partes del mundo crearan reglas
para la conservacion del medio ambiente, las cuales incluian varios puntos

establecidos en la conferencia de Estocolmo de 1972, incorporando al



medio ambiente a las estrategias de desarrollo de diferentes paises, desde
1980 méas de 75 paises han incluido estas estrategias en sus politicas,
dirigiéndolas especialmente a problemas como la deforestacion, la
degradacion de la tierra, la contaminacion del agua y la pobreza. (OECM,
2010).

Con el objetivo que la poblacion mundial tomara conciencia de la relacion
existente entre el desarrollo y el medio ambiente, se establecié en 1983, la
Comisién Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo (CMMAD) o
Comision Brundtland, la cual emitié un informe después de tres afios de
reuniones con lideres y ciudadanos de todo el mundo. En esta Comision se
trataron diversos temas, como el agua, energia, transferencias de
tecnologia y el desarrollo sostenible en general, emitiendo finalmente, un
documento denominado “Nuestro Futuro Comun”, o Informe Brundtland. La
CMMDA lleg6 a la conclusiéon de que, con la situacion del momento y la
estructura de los acuerdos nacionales e internacionales, no se podia hacer
frente a las demandas de desarrollo sostenible de la humanidad, por lo que
los paises se comprometieron mas ampliamente con el tema ambiental,
naciendo numerosas organizaciones gubernamentales 'y no

gubernamentales, ecologistas o “verdes” (OECM, 2010).

En 1992, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente
y Desarrollo (CNUMAD), esboz6 un programa de trabajo sobre el comercio
y el medio ambiente; dentro de dicho programa, se establecié un conjunto
de directrices de procedimientos para el comercio y el medio ambiente, con
el fin de alentar a los gobiernos a promover politicas comerciales
compatibles con el medio ambiente como el uso de tecnologias limpias.
(FAO, 1995).

Segun la FAO (1995), el debate sobre comercio y medio ambiente, esta

obligando a los paises a plantearse nuevos problemas sobre las politicas



relativas al comercio mundial, y esta cambiando la forma, de plantear las

cuestiones comerciales y ambientales en los acuerdos multilaterales.

1.1.2. PRINCIPALES EFECTOS DEL COMERCIO INTERNACIONAL
SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

La Revolucién Industrial, ocurrida después de la Segunda Guerra Mundial,
fue el inicio del auge del comercio internacional, pero también fue el
principio generador de la degradacion medioambiental. La rapida
expansion comercial, incremento el transito internacional progresivo de los
medios de transporte, asi como aumento la produccion y regulaciones en
cuanto a agentes y procesos contaminantes. Pero también promovié el
crecimiento econémico, el desarrollo y el bienestar social, contribuyendo
asi a una mayor capacidad para utilizar el medio ambiente de manera mas
eficaz. (OECD, 2012).

La FAO establece una serie de efectos que el comercio tiene sobre el medio

ambiente, entre los cuales podemos citar:

e El comercio desplaza geograficamente la incidencia de los efectos
ambientales. El comercio separa geograficamente la produccion de
consumo, produciendo desechos que han llegado a convertirse en
parte importante del ciclo ecoldgico, la separacion comercial entre
produccion y consumo, puede desequilibrar a algunos ecosistemas
estables. En algunos casos, la produccion de un pais, puede tener
efectos ambientales negativos, en un pais limitrofe o vecino, por
ejemplo, el agua utilizada para riego, puede regresar a un sistema
fluvial contaminado, afectando al pais que se encuentre aguas
abajo. Aunque los desvios geogréficos, no influyan en dafios a
grandes escalas, muchas veces plantean problemas de alcance

internacional. (FAO).



e EI comercio Influye en la produccion y el consumo mundial. El
comercio provoca cambios en la produccion y en el consumo, si ho
hubiera comercio de café por ejemplo la produccion y consumo
mundial serian menores que los actuales. Aprovechando las
ventajas comparativas, un pais puede conseguir niveles superiores
de consumo y produccion, influyendo en la manera en que utilizan y

protegen los recursos naturales y ambientales. (FAO).

e Cuantificar los efectos. La repercusién del comercio en el medio
ambiente, depende del volumen de la produccion y consumo. Es
muy considerable el volumen de productos forestales y pesqueros,
gue son comercializados internacionalmente, provocando efectos en
el medio ambiente y los ecosistemas. Sin olvidar las emisiones de
COg2, provocadas por los procesos productivos a los que son

sometidos dichos productos. (FAO).

Teniendo una buena planificacion en la adquisicion de tecnologia e
insumos, podemos contribuir al medio ambiente, puesto que al término del
ciclo de vida de los productos, estos suelen convertirse en desechos, si
reciclamos estos desechos y los utilizamos como materia prima, podemos
reducir el impacto ambiental, ya que requerimos menos material que
transformar, a su vez se utilizard menos recursos de tipo energético, lo cual
contribuye a la disminucién de las emisiones GEI principales causantes del

cambio climético.

A lo largo de la historia, el desarrollo ha estado sujeto a la explotacion del
entorno, trayendo consigo una sobreexplotacion de recursos, la misma que
ha disparado el consumo y el nivel de vida poblacional en los paises,
principalmente industrializados. Se debe considerar que la importancia de
los recursos es cambiante, dependiendo de factores como el mercado y la

politica del pais, por lo que es comun, que recursos no renovables, como



el petréleo o la mineria, y recursos renovables como los forestales y

agricolas, sean sobreexplotados. (Mcgraw, 2007).

Existen problemas que prevalecen a lo largo del tiempo, denotando pobres
resultados en materia de desarrollo, equidad social y una deficiente
continuidad entre crecimiento econdmico y calidad de vida. La violacion de
los diversos limites estructurales en diversas areas no aseguran la
sustentabilidad en todos los &mbitos, esto debe ser critico ya que la
economia global crece y necesita conciencia de que las actividades
humanas deben tomar correctivos urgentes para mantener una produccion
sustancial, de lo contrario se vivird una crisis ambiental debido a los
grandes peligros que causan las actividades del hombre al planeta, dejando
desprotegida a la sociedad, creando una disparidad en la distribucién social

y el derecho a gozar de los recursos que tenemos a futuras generaciones.

En cuanto al desarrollo y transferencia de tecnologia, los paises
desarrollados han expresado que la mejor manera de promover la
innovacion en tecnologias relacionadas con la lucha contra el cambio
climatico es a través de la proteccion de los derechos de propiedad
intelectual, la asistencia técnica y la liberalizacion de importaciones de los
bienes y servicios ambientales, tema que se encuentra bajo negociacion de
la OMC.

La destruccion de los ecosistemas ha alcanzado su paroxismo con la
revolucién urbano-industrial, el desarrollo de los paisajes urbanos e
industriales, ha supuesto una ocupacion masiva del suelo natural o del
suelo agricola, pero sobre todo implica, la aparicion de graves problemas
de contaminacion atmosférica e hidrolégica, ocasionando destruccion

directa a la biosfera (Jimenéz B., 2008).

La actividad humana, esta relacionada con el medio ambiente ya
gue, consume los recursos naturales y contamina el ambiente
con sus emanaciones y desechos. La contaminacion de los



recursos hidricos es uno de los efectos mas graves de la
actividad industrial e incluso de la agricola, el vertido de
sustancias quimicas, asi como el uso de plaguicidas y herbicidas
en la agricultura han contaminado directa o indirectamente los
cursos de agua. (Milan, Rosa, & Villaroel, 2009).

La accidn antropica, pone a menudo a especies y reduce en forma
permanente la diversidad bioldgica y étnica cultural consideran que no es
posible un crecimiento ilimitado, en un mundo naturalmente limitado Rojas
& Parra (2003).

Los problemas ambientales, pueden clasificarse en dos grandes
categorias, los macroecoldgicos, que son de caracter global y afectan a la
totalidad del planeta (cambio climatico, efecto invernadero, destruccién de
la capa de ozono, pérdida de biodiversidad), y los de caréacter
macroecologicos, los cuales se manifiestan a nivel local, alterando el aire,
agua, suelo e inciden directamente en el estado de los ecosistemas, en la

salud humana y calidad de vida. (Rojas & Parra, 2003).

Milan, Rosa & Villarroel (2009), establecen que los impactos ambientales
no respetan barreras de tiempo, lugar o jurisdiccion, considerandolo como
un asunto universal. Dentro del tema ambiental, en los ultimos afios, la gran
preocupacion ha sido el “Cambio Climatico”; la temperatura media de la
superficie terrestre, ha subido mas de 0,6 C°, desde los ultimos afios del
siglo XIX, la ONU prevé que aumente en 1,4 C°y 5,8 C°, para el afio 2100,

lo que representara un cambio dréstico.

Segun la OMC (2011) el cambio climéatico es el mayor desafio que ha tenido
que afrontar hasta la fecha la comunidad internacional en relacién con el
desarrollo sostenible, por lo que en lo que respecta al crecimiento
econdmico y el desarrollo humano, las medidas tomadas para la mitigacion,

no deben imponer restricciones al comercio.



La preocupacidon medioambiental conllevd a que la Convencion de
Copenhague vy el protocolo de Kioto incluyeran disposiciones cuyo objeto
es evitar la adopcion de medidas ambientales que podrian tener efectos
restrictivos sobre el comercio, los paises desarrollados justifican el disefio
de esas medidas en argumentos ambientales y econémicos, por un lado
evitar la “fuga de carbono” hacia los paises en desarrollo, por tener estas
regulaciones mas blandas en términos de limitacion de emisiones. Por
consiguiente los paises desarrollados no quieren hacerse responsables de
las emisiones ya que pierden competitividad frente a los paises en
desarrollo que no tienen obligaciones cuantificables de reduccion de

emisiones.(Hoppstock, 2009).

Dada la perspectiva de los paises en desarrollo, existen medidas
comerciales, las mismas que no resultan apropiadas para responder el
desafio del cambio climatico, dando lugar a la necesidad de readecuar los
patrones de produccion, normas y estandares ambientales, por unos que
contemplen sus necesidades sociales y econdémicas particulares, por lo
que, retrasaria su crecimiento y traspasaria injustamente los costos de
mitigacién hacia los paises pobres, esta es la causa por la que muchos
paises no se sienten en capacidad de poder negociar frente a otros paises
que piden muchos requisitos, por lo que el desarrollo y transferencia de

tecnologia es de vital importancia para la nacion. (Hoppstock, 2009).

Cordero, Sepulveda & Rodriguez (2004), enuncian que los efectos que
genera el comercio en el medio ambiente han sido clasificados en varias
ocasiones a traveés de la historia; en 1994 la Organizacion para la
Cooperaciéon y el Desarrollo Econémicos (OECD) distinguid: efectos de
productos, efectos de escala y efectos estructurales; en 1998 Abler y
Shortle incluyen a los ya citados, los efectos de combinacion, efectos de

externalidades, efectos tecnolégicos y los efectos de politicas.

EFECTO DE COMBINACION:



Crea efectos negativos o0 positivos, dependiendo de los cambios
productivos relacionados con el comercio exterior. Si por influencia del
comercio internacional, se reduce la produccién contaminante e incrementa
la produccién del sector no contaminante, el efecto sera positivo para el

medio ambiente, caso contrario serd un efecto negativo.

Figura 1.1 Esquema de los efectos del Comercio en el Medio Ambiente: Efecto

Combinacion

IMPACTO AMBIENTAL POSITIVO IMPACTO AMBIENTAL NEGATIVO

Produccion Produccion
contaminante contaminante

Produccion no

contaminante Produccion no
contaminante

Elaborado por: El Autor

EFECTOS DE ESCALA: Este efecto refiere al impacto que se deriva de
los cambios que experimenta la escala de la actividad econdémica, como
resultado del comercio internacional. El incremento del comercio
internacional, ocasiona un incremento en la escala econdmica, por lo que
la produccion de los bienes demandados se mantiene constante, en este
tipo de efecto el impacto ambiental siempre es negativo, el impacto a escala
justifica la introduccion de politicas ambientales en un pais. (Cordero,
Sepulveda, & Rodriguez, 2004).




Figura 1.2 Esquema de los efectos del Comercio en el Medio Ambiente: Efecto Escala

>P roducciéon
constante

COMERCIO
INTERNACIONAL

— > +
ESCALA ECONOMICA

Elaborado por: El Autor

EFECTOS DE EXTERNALIDADES NEGATIVAS: Cordero, Sepulveda &
Rodriguez (2004), explican, que este efecto causa retroalimentacion sobre
la produccion y el consumo que se da como resultado de las externalidades
ambientales y otras externalidades causadas por la producciéon y el
consumo. Estos efectos de retroalimentacion generan impactos
ambientales adicionales a los producidos por los efectos combinacion y de

escala.

El modelo de este efecto propuesto por Abler y Shortle, sostiene que
Unicamente existen externalidades ambientales y que estas son mas
fuertes en el sector que contamina mas. Bajo estas condiciones el impacto
ambiental del efecto de externalidades se da en la misma direccion que el
impacto ambiental de los efectos combinaciéon y de escala. (Cordero,
Sepulveda, & Rodriguez, 2004).
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Figura 1.3 Esquema de los efectos del Comercio en el Medio Ambiente: Efecto

Externalidad Negativa
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Elaborado por: El Autor

Se llama externalidad a aquellas decisiones de consumo, produccién o
inversion que pudiesen afectar a un tercero no participante en estas
acciones, en el caso de afectar al medio ambiente en nivel global (cambio

climatico, calentamiento global, etc.) se denomina “externalidad ambiental”.

Como se aprecia en la figura 1.3, en el efecto de externalidad negativa, la
externalidad ambiental se producira en la misma direccién en la que vaya
el impacto producido por el efecto de escala y el efecto de combinacion; si
el efecto de escala es positivo, generara un impacto y una externalidad
ambiental negativa; si en el efecto de combinacion es negativo, el impacto

y la externalidad ambiental también lo seran.
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EFECTOS TECNOLOGICOS.- Estos efectos se refieren al impacto que
causa el comercio sobre el ambiente a través de la creacion o adquisicion
de nuevos productos, procesos productivos o tecnologias dirigidas a reducir

la contaminacion. (Cordero, Sepulveda, & Rodriguez, 2004).

Este efecto viene dado por: la expansion del comercio internacional que
permite la difusidbn de nuevas tecnologias incluidas las de bajo impacto
ambiental y el incremento de los mercados que permite el incremento de

las economias de escala y el desarrollo investigativo.

EFECTOS DE POLITICA.- Por ultimo, los efectos de politica aluden al
impacto ambiental derivado de los cambios en las politicas ambientales y
otras politicas publicas que se dan como resultado del comercio
internacional. Cordero, Sepulveda, & Rodriguez, (2004), argumentan, que
este enunciado hace referencia a los efectos del comercio sobre las
politicas y no a cambios ambientales o en el comercio internacional que se

dan en respuestas a politicas ambientales.

1.1.3. CAMBIO CLIMATICO, CONCEPTUALIZACION, EFECTOS Y
GENERALIDADES

Uno de los grandes problemas que ha traido consigo la degradacion
ambiental es el cambio climético, entre 1950 y 1980, las concentraciones
de diéxido de carbono aumentaron rapidamente, los cientificos
evidenciaron que el sistema climatico mundial habria sufrido fluctuaciones
abruptas, sin embargo tuvieron que pasar afios para que la comunidad
internacional reaccionara; en 1988, la Organizacion Meteorolégica Mundial
y el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA),
crean el Grupo Intergubernamental sobre el Cambio Climéatico (IPCC), con
el objetivo de investigar las repercusiones que traia consigo el
calentamiento atmosférico y demostrar la veracidad de la teoria del cambio

climatico. En 1990, el IPCC presenta un primer informe el cual afirmaba que
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el calentamiento del planeta era real y pedia a la comunidad internacional

gue tome cartas en el asunto para mitigarlo. (UNFCCC, 2010).

Segun la OMC, el cambio climético es actualmente el mayor reto que ha
tenido que afrontar hasta la fecha la comunidad internacional, en relacion
al desarrollo sostenible, este desafio trasciende las fronteras y exige

soluciones a nivel nacional e internacional (OMC, 2011).

La IPCC, en su primer informe publicado en 1990, establece que la
temperatura mundial experimento un incremento del 0,5°C, con relacion al
siglo anterior e informaron sobre la urgencia de tomar acciones severas
que conlleven a disminuir la emision de gases causantes del efecto
invernadero, como Unica manera de evitar el calentamiento global. El
segundo y tercer informe constatan la relacién entre el aumento de la
temperatura y las actividades antropogénicas del hombre y alerta sobre la
necesidad de tomar medidas pertinentes para la reduccion de gases
causantes del efecto invernadero acelerado (Feldmann & Biderman
Furriela, 2001).

Los cientificos del IPCC identifican algunos impactos como consecuencia
del aumento del promedio de la temperatura en el planeta. Algunos de

estos efectos son:

- Regimenes de lluvia y padrones de viento.

- Deshielo y dilatacion térmica de los océanos.

- Enfermedades propagadas pro vectores asociados a cambios de
temperatura.

- Impactos sobre recursos hidricos.

- Graves consecuencias con impactos sociales y econémicos.

- Regiones éaridas se podrian transformar en desiertos y las regiones
secas se podrian volver ain mas secas.

- Reduccién del potencial de la produccion alimentaria.
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El cambio climéatico ha sido asociado al incremento de la actividad
comercial de las ultimas décadas, y la preocupacion que genera el tema
entre los paises ha conllevado a diversas convenciones como la
“Convencion sobre el cambio del clima”, (1992), en ella se establece un
compromiso general de reduccion de la emision de gases de efecto
invernadero, y se reconocio por primera vez que las actividades humanas
aumentan las concentraciones de gases de efecto invernadero. Segun esta
convencion, la lucha contra el cambio climatico debe garantizar el
desarrollo social y econdmico de los paises. (Feldmann & Biderman
Furriela, 2001).

Feldmann & Biderman Furriela (2001), consideran que nivel debera
alcanzarse en un plazo suficiente que permita que los ecosistemas se
adapten naturalmente al cambio del clima, lo cual asegurara la produccion

de alimentos permitiendo el desarrollo econémico sostenible.

El cambio climatico evidencia las desigualdades econdémicas y sociales que
existen en el mundo, reconocen los diferentes niveles de
responsabilidades, segun las costumbres de vida, por lo tanto es necesario
cambiar los patrones de consumo de las sociedades para poder reemplazar
el gran consumo de combustibles fosiles y obtener energia de fuentes
renovables y mas puras, reduciendo la polucion. Es necesario sensibilizar
a la sociedad para poder enfrentar los impactos de los cambios climaticos,
adecuando formas de produccién de toda indole para preparar a la
sociedad contra los efectos adversos de los cambios climaticos. De nada
sirve poner mecanismos de mercado, por si solos son incapaces de
resolver los problemas ambientales y sociales, la manera de combatir el
problema, sera mediante una formacion para crear compromiso ciudadano
con la vida del planeta Tierra, esto supone un cambio en la matriz
energética del planeta donde predomina el uso de combustibles fésiles
(Feldmann & Biderman Furriela, 2001).
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1.1.4. CAMBIO CLIMATICO, IMPACTO EN EL COMERCIO
INTERNACIONAL

Las ultimas 5 décadas se han caracterizado por un crecimiento acelerado
del comercio internacional, cuyo volumen actual es 32 veces mayor que
en 1950. Durante este lapso, el producto interno bruto se multiplicé por 8,
y el comercio se expandié con mayor facilidad gracias al fenébmeno de la
globalizacion surgido a finales del siglo XIX y comienzos del XX. (PNUMA
& OMC, 2009).

La OMC (2009) asume que esta expansion espectacular es una de las
razones para que en los debates sobre el cambio climatico se tenga cada
vez mas en cuenta el comercio. Entre las razones que justifican el
incremento del comercio internacional encontramos la evolucion
tecnoldgica, que ha reducido de manera significativa el costo del transporte

y las comunicaciones.

La invencion de los motores de reaccion a mediados del siglo XX, y el
aparecimiento de los contenedores para transportar mercancias, redujeron
los costos de transporte, logrando que los procesos de transporte sean

rapidos y eficientes.

La revolucion de la tecnologia de la informacién y las comunicaciones
(TIC) provocé wuna reduccion espectacular del costo delas
comunicaciones, lo que hizo que fuera més féacil, por ejemplo,
coordinar la elaboracibn de un producto final cuyas partes y
componentes pueden haberse producido en varios paises distintos
(fendmeno conocido con el nombre de “desagregacion” de la
produccion) (PNUMA & OMC, 2009)
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Es probable que la apertura del comercio internacional aumente las
emisiones de CO2 resultantes de la intensificacion del transporte, aunque
esto aun el volumen de emisiones resultantes del transporte internacional

de mercancias no se ha comprobado cuantitativamente.

Para confirmar esta teoria Robert y Grimes (2009) examinaron una
muestra de 147 paises entre 1962 — 1991, y llegaron a la conclusion que
la relacion entre las emisiones de CO2 por unidad de PIB y nivel de
desarrollo econémico era esencialmente lineal en 1962, y que en 1991 los
niveles del PIB fueron correlacionales con las emisiones de CO2, en otras
palabras el desarrollo econémico incidi6 en el fendbmeno del Cambio

Climético

En vez de calcular el impacto de la apertura del comercio en las
emisiones de gases de efecto invernadero, algunos estudios han
intentado explicar la contribucion del comercio internacional a las
emisiones de CO2. Por ejemplo, Peters y Hertwich (2008a,
2008b) sugirieron que el 21,5 por ciento de las emisiones
mundiales de CO2 son consecuencia del comercio internacional.
El Instituto del Medio Ambiente de Estocolmo y la Universidad
de Sydney han realizado estudios parecidos para estimar las
emisiones de CO2 asociadas con el comercio del Reino Unido.
(PNUMA & OMC, 2009).

Pero si eventualmente se adoptara un régimen internacional mas efectivo
del cambio climéatico, esto podria conllevar a grandes conflictos con el area
comercial administrada por la Organizaciéon Mundial del Comercio (OMC).
Si ya existe antecedentes de convivencia no conflictiva entre distintos
regimenes ambientales y el régimen de comercio internacional, el cambio
climatico es un problema potencial que podria generar disputas sobre la

aplicacion de las medidas comerciales para combatir el cambio climatico,
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recargando innecesariamente de decisiones politicas, el mecanismo de

solucion de controversias de la OMC. (Bouzas, 2010).

Bouza (2010, pag. 134) considera que el mayor riesgo no son los conflictos
potenciales entre los regimenes multilaterales, sino la implementacion de
medidas nacionales para combatir el cambio climatico sin un marco
multilateral consistente, lo que podria acarrear que los paises con quienes
se efectla comercio internacional se sientan presionados en compensar los
efectos de dichas medidas perjudicando asi su competitividad internacional
y las posibles fugas de carbono que amenacen con esterilizar el esfuerzo

por reducir las emisiones globales.

En efecto si las medidas adoptadas por las naciones no son acompafadas
por programas equivalentes en los otros paises 0 no son productos de
acuerdos multilaterales, es inevitable que surjan presiones internas para la
implementacion de mecanismos que permitan incrementar la
competitividad, por medio de actividades econ6micas que anulen los

esfuerzos nacionales de reduccién de emisiones. (Bouzas, 2010)

En otras palabras, cuando un pais implementa mecanismos destinados a
disminuir el impacto que genera el comercio sobre el calentamiento global,
este debe hacerse de manera multilateral, que no afecte los intereses
econdmicos de otras naciones, caso contrario podria resultar en que su
competidores produzcan a menor costo mediante procesos de mayor
impacto, afectando asi la competitividad del pais que implement6 la

medida.

La adopcion de medidas de mitigacibn es un tema
extremadamente complejo por varias razones. En primer lugar,
porgue el cambio climatico es un fendmeno de alcance global
tanto en sus causas como en sus consecuencias, lo que plantea
la necesidad de un tratamiento internacional cooperativo.
Segundo, porgue su impacto econdémico y la evaluacién de
trayectorias alternativas de mitigacion son cuestiones sujetas a
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un alto grado de incertidumbre. Tercero, porque las politicas de
mitigacion involucran importantes transferencias internacionales
e intergeneracionales de recursos. Finalmente, porque el
fendbmeno tiene lugar en un contexto fuertemente asimétrico que
se refleja en diferentes grados de “responsabilidad histérica”,
grandes diferencias en las trayectorias de emisiones y en los
niveles de emision per capita, y de una marcada heterogeneidad
en la disponibilidad de recursos econdémicos, institucionales y
tecnolégicos. (Aguilar, Bouzas, & Molinari, 2010)

Para abordar el fendmeno del cambio climatico es necesario que se
implementen medidas de adaptacion que permitan afrontar la
consecuencias inevitables que traeran la emision GEI, logrando de esta

manera prevenir impactos severos a futuro.

Aguilar, Bouzas, & Molinari (2010), explican que, en la préactica las
conductas de mitigacion se han alentado a traves del uso de diversos
instrumentos de politica, con frecuencia complementados entre ellos. Los
instrumentos pueden estar orientados a internalizar los costos ambientales
de las emisiones GEI, mediante la creacion de incentivos de mercado para
su reduccion. Asimismo, los gobiernos pueden crear subsidios o
transferencias publicas para estimular el desarrollo de bienes y tecnologias
de bajas emisiones de carbono, y finalmente, pueden adoptar regulaciones
para favorecer el uso y desarrollo de bienes y tecnologias de bajo consumo

de carbono.

Hoppstock (2009), considera que, las diferentes posturas en cuanto a
politicas comerciales, construyen compromisos que son adquiridos por los
paises que participan en diversas conferencias regidas por el marco de las
Naciones Unidas sobre el cambio climéatico. En estas conferencias, los
paises buscan evitar que la politica comercial sustituya las obligaciones
medioambientales, razén por la cual proponen medidas para mitigar el
cambio climatico; pero estas medidas ponen en desventaja a otros paises

ya que son consideradas como restricciones disfrazadas al comercio
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(aranceles, cupos, sistemas de emisiones, etiquetados, subsidios verdes,

entre otros).

Una de las principales conferencias sobre el cambio climético es la
Convencion Marco de las Naciones Unidas contra el Cambio Climéatico, la
misma que fue aprobada por la Organizacion de las Naciones Unidas ONU,
en New York en el afio de 1992, esta Convencion es el marco juridico del
protocolo de Kyoto. Ambos acuerdos tienen como fin la reduccion de la
concentracion de GEI en la atmosfera, como resultado de la actividad
antropica (United Nations Framework convention on Climate Change,
2014).

1.1.5. ROL DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL CAMBIO
CLIMATICO Y EL COMERCIO INTERNACIONAL.

El transporte es el elemento primordial en el comercio internacional, es mas
este no fuese posible sin la logistica que permite el intercambio de
mercancias alrededor del mundo. En la actualidad los medios de transporte
utilizan combustibles fésiles, causando la polucion y los gases efecto

invernadero.

Las mercancias pueden ser transportadas por carretera,
ferrocarril, aire y agua; pero el transporte maritimo es el que mas
se utiliza para el comercio internacional: estudios recientes
indican que, excluyendo el comercio dentro de la Union Europea,
represento el 89,6 por 100 del comercio mundial en volumen y
el 70,1 por 100 en valor, en el afio 2006. (Cerda, 2009)

El objetivo de las naciones actualmente es reducir el consumo de

combustibles fosiles, razén por la cual muchas de ellas promueven el uso
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de biocombustibles a base de diversas materias primas como el maiz, cafia

de azlcar, etc. Pero estos suponen un riesgo para la seguridad alimentaria.

Segun la OMC, 95% de la energia utilizada para la transportacion mundial
proviene del petréleo, pero no necesariamente todos los medios de
transporte emiten GEIl en las mismas proporciones. La Organizacion
Maritima Internacional OMI establece que alrededor del 2,7% de las
emisiones de CO2 provienen del transporte maritimo, el 21,3% del
transporte terrestre y el 1,9% del transporte aéreo. (Castillo, 2012)

Figura 1.4 Diagrama medios de transporte internacional y su relacion con la emision de
Cco2
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Fuente: OMI, 2011

El diagrama antepuesto muestra que el transporte aéreo es el causante de
10,8 veces méas gramos de CO2 por kildbmetro que un trailer; 25,71 mas
veces de CO2 que un barco de porte menos (entre 2000 y 8000 toneladas
de peso muerto) y 36 mas CO2 que un buque de gran porte (mas de 8000

toneladas de peso muerto). (Castillo, 2012)

Castillo, (2012), sefiala que transportar carga aérea incrementa los costes

y se limita a tipos especiales de carga, estos a su vez transportan pasajeros
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al igual que mercancias por lo que puede haber una distorsiébn en estas
cifras. Otra de las distorsiones que puede hallarse en las mediciones se
encuentra en la carga de combustibles, para los aviones y barcos, pues las
emisiones parten del combustible utilizado para cada medio de transporte.
Los aviones deben abastecerse de combustible en cada viaje, ya que ello
les permite obtener la potencia necesaria para despegar, incrementando
las emisiones de carbono, mientras que los barcos cargan grandes

cantidades de combustibles para viajes muy largos.

En cuanto a las emisiones de GEI a nivel internacional, el
transporte maritimo emite el 11,8 por 100, el aéreo el 11,2 por
100, el ferrocarril el 2 por 100 y el transporte por carretera el 72,6
por 100. Entre los diferentes modos de transporte el maritimo es
el més eficiente en emisiones de CO2, lo cual debe tenerse en
cuenta al valorar la contribucion del comercio internacional a las

emisiones relacionadas con el transporte. (Cerda, 2009).

Castillo (2012), expone que durante décadas se pensé que el transporte
maritimo contaminaba menos que el aéreo, pero esto fue refutado en el
2009 por el cientifico Fred Pearce, quien reveld que las grandes
embarcaciones que transportan mercancias por todo el mundo son las que
mAas contaminan, ya que estos liberan gases y sustancias peligrosas al
medioambiente, como resultado del uso de combustible de mala calidad.
Las estadisticas de la OMI muestran que los 16 barcos mas grandes del
mundo pueden emitir tanta contaminacion, en la magnitud que la haria
todos los automdviles del mundo. Cada afio los barcos emiten a la
atmosfera alrededor de mil millones de toneladas de dioxido de carbono,
pero lo preocupante es que las industrias del transporte aéreo y el maritimo

estan fuera del Protocolo de Kioto.
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1.2. EFECTOS DE LA EMISION DE GASES EFECTO INVERNADERO
EN EL CAMBIO CLIMATICO, Y SU RELACION CON EL
COMERCIO INTERNACIONAL.

Las actividades antropogénicas del hombre, han generado efectos
adversos, intensificando el efecto invernadero natural, lo cual evidencia un
cambio en el calentamiento de la superficie y atmosfera de la tierra y afecta
de manera adversa a los ecosistemas naturales y a la humanidad. Esta
afectacién causada principalmente por la industria, ha sido originada en

los paises desarrollados.

La relacion que existe entre el cambio climatico y el incremento comercial,
afectan las medidas econdmicas a tomar generando efectos de escala,
composicién y técnica; estos tres efectos dependen de la ventaja
comparativa de los paises, por lo que el impacto que causa el comercio en

las emisiones de gases de invernadero no se puede anticipar (OMC, 2011).

El efecto en la escala refiere al impacto sobre las emisiones de GEI, el
aumento de la produccion o de la actividad econémica, este aumento en
la escala puede aumentar el consumo de energia, a su vez es directamente

proporcional en la emisién de gases efecto invernadero. (OMC, 2011).

Esto denota una importancia que recae en los sumideros y depdsitos
naturales de GEI para los ecosistemas terrestres y marinos, para esto es
necesario la cooperacion mas amplia posible de todos los paises
involucrados, también es necesario reconocer la magnitud del problema,
conformar responsabilidades y metas, dando disposiciones pertinentes,
que afectan a cada una de las naciones de manera nacional y
supranacional, por lo cual se celebré la declaracién de la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Medio Humano, aprobada en Estocolmo el
16 de Junio de 1972, ademéas la Convencion de Viena para la proteccion
de la capa de Ozono de 1985, y el Protocolo de Montreal relativo a las
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sustancias que agotan la capa de ozono de 1987, ajustado y enmendado
el 29 de Junio de 1990, luego en 1990 la
aprobada el 7 de noviembre de 1990, y en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climético en 1992 (ONU, 1992).

La Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
contiene los instrumentos juridicos necesarios para que los paises adopten
las medidas para llegar a la estabilizacion de las concentraciones de gases
de efecto invernadero en la atmdésfera a un nivel que impida un cambio
peligroso y sistematico en el clima en el sistema climético. Esto deberia
lograrse en un plazo suficiente para permitir la adaptacion natural de los
ecosistemas al cambio climético, asegurar que la produccion de alimentos
no se vea amenazada y permitir que el desarrollo econémico prosiga de

manera sostenible.

En toda producciéon de bienes o servicios, es necesario que existan
elementos particulares que ayuden a preservar los recursos naturales, den
soporte a los ecosistemas, suministren continuidad a los recursos naturales
del pais y contribuyan con el desarrollo tanto de manera operativa y
administrativa, brindando satisfaccion, estabilidad y diversificacion, sin
perjuicio de la colectividad, buscando el bien comdn, por esta razon,
necesitamos incentivar tecnologias que preserven el ambiente y

mantengan una estructura organizacional que elimine procesos comatosos.

1.2.1. POSICION DE LA ORGANIZACION MUNDIAL DEL COMERCIO
(OMC) RESPECTO A LOS AMUMAS REFERENTES AL CAMBIO
CLIMATICO.

El Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente PNUMA
(2005), considera que uno de los temores de la comunidad ambiental desde
el inicio de los debates sobre medio ambiente y comercio ha sido que un

panel de solucion de diferencias en cuanto a la ley comercial dictamine que
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un pais, por cumplir con sus obligaciones bajo un AMUMA, ha incumplido
sus obligaciones bajo la legislacion comercial. Rara vez se han presentado
conflictos entre la legislacion de la OMC vy las disposiciones relacionadas

con el comercio en los AMUMA.

Las disposiciones ambientales que tienen relacion con el comercio son
pocas, pero estas pueden tener importancia en el flujo comercial entre
paises, aunque estas disposiciones estan direccionadas a cinco AMUMAS
que involucran la comercializaciébn entre sus enunciados: Convenio de
Basilea, Convencién Sobre el Comercio Internacional de Especies
Amenazadas CITES, Convenio de Rotterdam sobre el CFP, Protocolo de
Cartagena sobre Seguridad de la Biotecnologia y el Protocolo de Montreal.

De todos, este ultimo se relaciona al cambio climatico.

El Protocolo de Montreal propone un listado de quimicos o sustancias
gue son nocivas para la capa de ozono. Los paises miembros en
general prohiben el comercio de dichas sustancias a los paises
miembros y no miembros del acuerdo. El protocolo también estipula
la contempla la factibilidad de prohibir la importacion de SAO, incluso
de se aplican si los procesos de produccion de los productos
contribuyen al agotamiento de la capa de ozono, independientemente
de que el producto final no sea dafino para esta. (PNUMA & OMC,
2009)

La OMC explica que, ciertos acuerdos ambientales incluyen estipulaciones
relacionadas al comercio, estas medidas se consideran necesarias por

cuatros razones:

Marcos regulatorios. Los participes en un mercado necesitan estar
seguros de que las restricciones reglamentarias son aplicadas a todos los
demas participantes del mercado. Varias de estas restricciones reflejan

preferencias econémicas que pueden considerarse como parte de las
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condiciones normales de competencia. Establecer cuales restricciones han
de ser obligatorias para todos los participantes en el mercado y cuéles
pueden considerarse opcionales es una de las tareas mas importantes
tanto para la comunidad ambientalista como para la comercial. (PNUMA,
2005).

Contencidn. Muchas veces los paises consideran necesario implementar
ciertos requisitos practicos que buscan manejar una disciplina comercial
ambientalista, con el fin de mantener ciertos limites. Estos limites se
pueden aplicar a los recursos, asi como a los desechos peligrosos que son

cada dia mas dificiles de controlar.

Control de mercados. Cuando un producto tiene mucha demanda, se
puede llegar a agotar los recursos de los cuales provienen. Es complicado
gue se establezcan precios que reflejen el precio real del recurso proximo
a agotarse. En tales circunstancias se necesita una estructura internacional
de control del mercado. (PNUMA, 2005).

Aseguramiento del cumplimiento. La OMC (2005), explica que, si se
limita las practicas comerciales, a los estados que no son partes del
acuerdo, se puede asegurar un mayor cumplimiento de los Acuerdos, como
es el caso del Protocolo de Montreal. Se debe procurar que los limites que
se impongan no restrinjan. Es importante asegurarse de que los limites no
restrinjan sustancialmente el flujo comercial, cuando el problema ambiental

es relativamente limitado.

Desde el ambito comercial es importante que la legislacion contemple
medidas comerciales tomando motivos ambientales relacionados con los
AMUMAS, pero debe considerarse si la medida es un mandato especifico
del Acuerdo o es una medida tomada para alcanzar un objetivo del mismo.
En base a esta observacion, se debe tomar en cuenta las restricciones que

pudieran generarse entre los paises que cumplen con los AMUMAS.
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1.2.2. EFECTOS DEL CAMBIO CLIMATICO SOBRE EL COMERCIO Y
LA ECONOMIA

Los primeros problemas sobre comercio internacional y medio ambiente,
salieron a la superficie en los afios 70, como consecuencia en la
conferencia de Estocolmo. La preocupacion principal en ese tiempo era que
un pais debia moverse vigorosamente para garantizar la proteccion
ambiental, a través de impuestos a la contaminacion o de estandares para
las emisiones, esto causd un problema de competitividad a principios de

los afios 70, el cual aun se encuentran vigentes. (Pearson, 2011).

Pearson (2011), establece que la creciente contaminacién transnacional
ocasiond que los gobiernos subsidien la contaminacién reduciendo los
costos realizados en el sector privado, pero no los incluye en los costos de
proteccion ambiental, situacion que se refleja en los precios de produccion.
Por esta razon la organizacion para la Cooperacion Economica y el
Desarrollo (OCDE), en 1972 establecio el principio de “Quien contamina
paga”; este principio ha sido malentendido por los gobiernos, ya que, la
reduccion de los costos de contaminacion, son mantenidos por el sector
privado, en vez de ser soportados por los gobiernos, este precio es
soportado por los consumidores, siendo el motivo principal por el cual las

industrias evitan invertir en tecnologias amigables con el medio ambiente.

Nordstrom y Vaughan (2000) sefialan que “en el debate publico se asume
con frecuencia que las industrias contaminantes son susceptibles de migrar
de paises desarrollados a paises en desarrollo para aprovecharse de
regulaciones permisivas, por lo tanto, trasladando los problemas
ambientales de los paises mas ricos a los paises mas pobres, y también
incrementando las emisiones en el mundo” aunque ellos mismos se
contradijeron afirmando que “ sin embargo, este aserto no parece tener

sustento ni en la teoria estandar del comercio ni en la evidencia empirica”.
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Con respecto al calentamiento global, la mayor cantidad de emisiones
provienen de los paises desarrollados, indicando la poca importancia que
las poblaciones prestan a este tipo de fendémenos mundiales.
Econémicamente hablando, los programas para reducir el cambio climatico
pueden contemplar medidas disciplinarias, por tal motivo la Organizacion
Mundial de Comercio (OMC) se encargaria de las sanciones ambientales.
Por lo tanto, disminuir de manera directa la emisién de gases de efecto
invernadero, es la opcién primordial para los paises que son emisores netos

de estos gases. (Pérez, 2000).

Existen especulaciones sobre situaciones que no han ocurrido pero que
podrian ocurrir, y también sobre algunos acontecimientos que se
desarrollan con mayor o menor frecuencia. Un ejemplo de prototipo de
estudio sobre escenarios inexistentes es el de los “paraisos de la
contaminacion” y el llamado “eco-dumping”, que nace del debate sobre

las tarifas y sobretasas ambientales.

1.3. PROTECCIONISMO Y NORMATIVA AMBIENTAL COMO
BARRERAS AL COMERCIO INTERNACIONAL

Segun estudios de la CEPAL, “entre 1994 y el 2004 el uso de medidas
técnicas (normas) obligatorias en el comercio internacional se han
duplicado. Las notificaciones de los paises en desarrollo al grupo de
negociacion de acceso a mercados de productos agricolas (NAMA) sefala
que las notificaciones relacionadas con normas técnicas, sanitarias y
fitosanitarias representan el 55% de todas las notificaciones concernientes
a barreras no arancelarias al comercio”, por este motivo la OMC ayuda a la
regulacion del comercio para que este tipo de Barreras no arancelarias, no

tenga mayor afectacion en el Comercio. (Bifani, 2007)
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Los mercados Internacionales han acogido politicas ambientales
proteccionistas, transformandolas en barrenas no arancelarias; un claro
ejemplo de esto es la Union Europea, los paises que la conforman exigen
requerimientos sanitarios, fitosanitarios y de calidad, los cuales son

considerados por los demas estados como un proteccionismo verde.

La Union Europea requiere certificados europeos de huella ambiental,
huella de carbono y/o eco etiquetas. Estas barreras no arancelarias, son
muy efectivas para obstaculizar el ingreso de productos extranjeros sin la

necesidad de tener que aumentar aranceles. (CELAG, 2014)

1.4. NORMATIVA AMBIENTAL DE MITIGACION AL CAMBIO
CLIMATICO, OPORTUNIDADES Y DESAFIOS PARA EL
COMERCIO INTERNACIONAL, DESDE EL CONTEXTO
ECUATORIANO

Ecuador aceptd en 1994 en Marrakech los resultados de las negociaciones
multilaterales que fueron iniciadas en la Ronda de Uruguay de 1986 y
adoptaron una decision destinada a iniciar en la OMC un programa de
trabajo sobre comercio y medio ambiente, aunque no estaba incluida en la
Ronda de Uruguay, en los resultados abordaron preocupaciones
ambientales. En el preambulo del acuerdo de la OMC hay referencias
acerca del desarrollo sostenible, medidas sanitarias y fitosanitarias,
medidas para proteger la vida, sea esta animal, vegetal, la salud de las
personas, animales, proteger el ambiente que deben tener los gobiernos.

(Troya Rodriguez).

En el area de la implementacion de las convenciones internacionales, en
su momento Ecuador designé al Ministerio de Comercio Exterior como la
contraparte ecuatoriana en la ejecucién del Protocolo de Montreal y se
emprendieron trabajos con el sector privado para la eliminacion del uso de

CFC. Con estas medidas el pais pretende cumplir con los objetivos
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planteados por los AMUMAS y exigidos por los mercados internacionales.
(Pérez E. , 2000).

Pérez (2000), explica que aunque Ecuador asi como los demés paises de
Latinoamérica, no estan obligados a la reduccién de carbono, segun el
Protocolo de Kioto, si pueden cooperar en los convenios de reduccion de
emisiones, por ejemplo: la conservacion forestal y la forestacion,

obteniendo el respaldo econémico de paises desarrollados.

Diversos estudios han demostrado que una de las principales acciones del
comercio internacional que aporta al cambio climatico, es el transporte de
las mercancias, es asi que el Estado ecuatoriano ha enfocado sus
esfuerzos en la reduccion de emisiones de GEI, mediante la promocion de
biocombustibles que sustituyen a los combustibles fésiles, para de este

modo contribuir a la disminucién las emisiones de CO2.

1.4 MARCO LEGAL

1.4.1 MARCO LEGAL INTERNACIONAL

1.4.1.1 ACUERDOS MULTILATERALES DE MEDIO AMBIENTE
(AMUMA’S) REFERENTES AL CAMBIO CLIMATICO

Los acuerdos comerciales entre paises han incorporado exigencias
ambientales, con el objetivo de cumplir con los Acuerdo Ambientales
Multilaterales (AMUMA’s), impulsado por la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU), a fin de frenar los estragos medioambientales que se

asocian a la préctica industrial, social y econémica de las naciones.

La Organizacion Mundial del Comercio (OMC), establece que en la
actualidad, la actividad comercial esta ligada a la gestion ambiental, por lo

gue las medidas comerciales se han homogenizando con las ambientales.
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Esto ha conllevado a que los paises firmen Acuerdos Multilaterales sobre
Medio Ambiente (AMUMA’s). Estos Acuerdos han establecido medidas que
son utilizadas como instrumentos de control al comercio, con el objetivo de
evitar el deterioro del medioambiente, y cumpliendo con los objetivos
establecidos en los AMUMA's.

“Estas medidas comerciales pueden consistir en prohibiciones a la
exportacion o importacién; permisos y licencias de exportacion o
importacion; prescripciones relativas al embalaje, etiquetado o transporte;
requisitos de notificacion; o prescripciones en materia de presentacion de
informes. Esas medidas pueden aplicarse a otras partes en el AMUMA o a

paises que no son parte en éI” (OMC, 2012).

Actualmente la sincronizacién en los tratados es inconsistente, por lo que
las medidas pueden causar conflicto entre los paises participantes en los
mismos. Existen mecanismos tales como el protocolo de Kyoto y otras
AMUMAS, que podrian resolver a futuro los conflictos entre el comercio y
el régimen ambiental, especialmente aquellos ligados al cambio climéatico,
mientras se obtienen los beneficios que traen consigo la liberacién del
Comercio al reducir las restricciones que no generan cambios impositivos.
Las restricciones ambientales pueden exteriorizarse en forma de aranceles
ambientales en contra de socios que no cumplan contra los estandares
ambientales inadecuados; normas en contra de la composicién de algun
producto; reduccion de autorizaciones previas que retrasen el comercio y
encarezcan las importaciones provenientes de alguna regién especifica.
Estos denotan la importancia de los acuerdos entre naciones, para llegar

a una integracion comercial.
Estas medidas pretenden cumplir con los objetivos establecidos en los

AMUMA’S, principalmente aquellas que estan relacionadas a las emisiones

GEl, principales causantes del calentamiento global, si bien es cierto estas
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medidas tienen un tinte ambientalista, muchas naciones las consideran

restrictivas al comercio internacional.

Existen muchas opciones para reducir las emisiones globales GEI a traves
de la cooperacion internacional. Hay un alto acuerdo y mucha evidencia en
gue el establecimiento de una respuesta global para el cambio climatico, la
estimulacion de una seleccion de politicas nacionales y la creacion de un
mercado internacional de carbono y nuevos mecanismos institucionales
gue pueden proporcionar la base para esfuerzos futuros de mitigaciéon son
logros notables de la CMNUCC y su Protocolo de Kyoto. (Amestoy Alonso,
2009).

Protocolo de Kyoto

En la tercera conferencia de las partes sobre el cambio climatico de las
Naciones Unidas, celebrada en Kyoto (Japon), desperto interés gracias a
la adopcion de un protocolo legalmente vinculante que, puso limites a las
emisiones de gases de invernadero (GHG), a los paises mas présperos,
proponiendo tres mecanismos — implementacion conjunta (JI), el
Mecanismo de Desarrollo Limpio (CDM) y el comercio de emisiones
durante el periodo 2008 — 2012, se comprometieron 39 paises, resulta
evidente que la reduccién de emisiones es insuficiente para frenar de forma

apreciable el cambio climatico. (Amestoy Alonso, 2009).

El protocolo de Kyoto no obliga a los gobiernos a implementar ninguna
politica en particular, en cambio, permite a los paises buscar formas
optimas de lograr la reduccién de emisiones de gases de invernadero y
ajustar sus estrategias de cambio climatico a las circunstancias de su
economia, con un promedio de 5%, cada pais acord6 su propio objetivo
especifico, los objetivos nacionales son diferenciados en cada region, entre

estos paises se encuentran los de la Organizacion para la Cooperacion y
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el Desarrollo Econémicos (OCDE), y deben remitir un inventario anual de

GEI (Gases Efecto Invernadero).

Los objetivos de Kyoto ofrecen una oportunidad para alinear politicas sobre
desarrollo y energia de forma que estimulen la produccién, comercio e
inversion, por medio de opciones que contribuyan a mitigar el impacto al
medio ambiente en diversos sectores, como la energia, transporte,
construccion, industria, agricultura, bosques y manejo de residuos (IPCC,
2007).

Existen en el protocolo de Kyoto tres mecanismos de flexibilidad que
pueden utilizar paises desarrollados para cumplir sus reducciones de
emisiones: proyectos de desarrollo limpio; proyectos de implementacién
conjunta entre paises desarrollados, y compraventa de cupos de
emisiones; en este sentido, un pais que colabora con la transferencia de
tecnologia a un pais en desarrollo y la reduccion de emisiones es

corroborada, se le apunta en su saldo. (Amestoy Alonso, 2009).

El Protocolo de Montreal sobre sustancias agotadoras de la capa de

ozono.

El Protocolo de Montreal fue pensado para reducir la producciéon vy el
consumo de las sustancias nocivas para la capa de ozono, estos
compuestos reducen las moléculas de ozono de las atmosfera volviéndola
fragil, lo cual es perjudicial para la salud de la humanidad. El Protocolo de
Montreal original se concerto6 el 16 de septiembre de 1987 y entré en vigor
el 1° de enero de 1989. (PNUMA, 2014).

El Protocolo de Montreal es considerado como uno de los tratados mas
eficaces, ya que ha logrado la colaboracién mundial de cientificos, politicos
de paises desarrollados y paises en desarrollo. Este Protocolo ha

demostrado ser flexible, por medio de los procesos de revisién para los
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ajustes y enmiendas, los que han permitido que evolucione
constantemente, en cada reunion de las Partes. Estos cambios has sido en
respuesta a los descubrimientos cientificos e innovaciones tecnoldgicas
(Sabogal, 2011).

Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC)

Esta convencién ofrece una estructura que canaliza los esfuerzos de los
gobiernos direccionados a solucionar el desafio del cambio climéatico, para
lo cual establece objetivos individuales y vinculados de forma juridica para
los paises desarrollados (Anexo 1), apuntando a la reduccién de los Gases
Efecto Invernadero (GEI).

Los paises desarrollados pueden valerse de diversos mecanismos que
conlleven a reducir sus niveles de GEI. Entre estos mecanismos se
menciona a los Mecanismos de Desarrollo Limpio (MDL), el cual es el Unico

gue puede ser utilizado por los paises en via de desarrollo.

Los MDL proponen dos tipos de proyectos: los de
Forestacion/Reforestacion (F/R), los paises pueden compensar solamente
el 1% de sus emisiones mediante la reforestacion y forestacion de su
territorio; la segunda opcion es realizar proyectos que permitan generar
energia mediante fuentes renovables, o proyectos de optimizacion

energeética, etc.

El mercado voluntario de carbono a todas las transacciones de créditos de
carbono que no estan regidas por una obligacién regulatoria de cumplir con
una meta de reduccién de emisiones de GEL.); paralelo al mercado
establecido por el Protocolo de Kyoto, funciona el mercado voluntario de
carbono; donde los paises pocos emisores de carbono negocian su cupo

de emision con aquellos paises que han sobrepasado el limite, para esto,
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la comunidad internacional define un marco politico efectivo para abordar

el tema del cambio climatico.

1.4.2 MARCO LEGAL NACIONAL

1.4.2.1 CONSTITUCION DEL ECUADOR.

La Constitucién de la Republica del Ecuador del 2008, reconoce los
derechos de la Naturaleza, en sus Art. 71, 72 y 73 (Anexo 1). Estos articulos
establecen el respeto a la naturaleza, a su restauracion, el correcto uso de

los recursos naturales y la proteccién de los mismos.

La Constitucion Ecuatoriana también afiade el termino Buen Vivir (Sumak
Kawsay) a sus politicas gubernamentales, lo cual se encuentra establecido
en Art. 275 (Anexo 1) de la Carta Magna.

1.4.2.2 PLAN NACIONAL DEL BUEN VIVIR (PNBV) 2013 - 2017.

El PNBV establece mecanismos de tipo social, cultural, econémico y
ambiental, permite la armonia, igualdad, solidaridad y equidad, tanto para
propios como extrafios, y contribuye a la transformacion en el pais, dando
un resultado coherente con principios programaticos del gobierno.
(Senplades, 2013).

La Constitucion del 2008, es la primera que reconoce los derechos de la

naturaleza, y los incorpora en su politica de estado:

Ecuador asume el liderazgo mundial en el reconocimiento de los
derechos de la naturaleza, como una respuesta contundente al
estado actual de la misma, orientando sus esfuerzos al respeto
integral de su existencia, a su mantenimiento y a la regeneracion
de sus ciclos vitales y procesos evolutivo. (Senplades, 2013).
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El PNBV plantea una serie de objetivos destinados a alcanzar metas
propuestas en materia de social, cultura, econdémica y ambiental, siendo
esta Ultima de relevante importancia, por ser la primera vez que se incluye

la temética ambiental entre las politicas de Estado:

Se plantean como prioridades la conservacion y el uso sostenible del
patrimonio natural y sus recursos naturales, la insercion de tecnologias
ambientalmente limpias, la aplicacion de la eficiencia energética y una
mayor participacion de energias renovables, asi como la prevencion, el
control y la mitigacion de la contaminacién y la produccién, el consumo y el

pos-consumo sustentable.

Lo antes mencionado se encuentra estipulado en el Objetivo 7 del PNBV:
garantizar los derechos de la naturaleza y promover la sostenibilidad
ambiental territorial y global. Este Objetivo también propone respuestas al
cambio climatico en su politica 7.10: implementar medidas de mitigacion y
adaptacion al cambio climético para reducir la vulnerabilidad econémica y

ambiental con énfasis en grupos de atencion prioritaria. (Senplades, 2013).
1.4.2.3 LEY DE GESTION AMBIENTAL
Esta ley fue publicada en el Registro Oficial el 30 de Julio de 1999, y en ella

se establecen la obligacién y responsabilidad que mantiene el sector

publico y privado con la gestion ambiental.

1.5. HIPOTESIS Y VARIABLES

1.5.1. HIPOTESIS GENERAL:

Si el Estado ecuatoriano propone regulaciones al transporte de mercancias

y las préacticas de comercio internacional, entonces se lograra revertir el
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calentamiento global y mitigar el cambio climatico, sin reducir el volumen

de la actividad comercial.

1.5.2. VARIABLE INDEPENDIENTE:

— Evolucién del comercio internacional: cantidad y valor de las

exportaciones e importaciones.

— Tasa de crecimiento del transporte internacional de mercancias

1.5.3. VARIABLE DEPENDIENTE:

— Emisiones de CO2
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1.5.4 OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

Técnicas e

. , Tipo de : . L instrumentos de
Categoria Variables Variable Indicadores Items Basicos recoleccion de
informacion
e Cantidad y valor de las
exportaciones e importaciones
Evolucién del mundiales.
C\é?nlg:gg e ¢ Cantidad y valor de las e Encuestas
Internacional: exportaciones e importaciones Observacion y analisis e Entrevistas
Cantidad vélor Independiente nacionales. del flujo del comercio ¢ Datos
de las y P e Trafico portuario de contenedores. | internacional de estadisticos de la
. (total de Teas) mercancias OMC, BM, INEN
exportaciones e L . ' ' '
. . e Toneladas métricas importadas CAN, BCE
Importaciones. s
e Toneladas métricas Exportadas
Comercio ¢ Variacion anual de total de

Internacional y
Cambio Climatico

exp./imp

Tasa de
crecimiento del
Transporte
Internacional de
mercancias.

Independiente

¢ Tréafico de buques de carga

¢ Tréafico aéreo de carga (toneladas)

¢ Tréfico portuario (toneladas)
Variaciéon anual de trafico de
carga de mercancias

Observacion y analisis
del flujo del trafico del
transporte de
mercancias

e Encuestas

e Entrevistas

e Datos
estadisticos de la
OMC, BM, CAN,
CEPAL, OACI

Emisiones de
CO2

Dependiente

e Emisiones de CO2 (toneladas
métricas)

e Variacién anual de emisiones de
Co2.

Analisis de los
reportes de las
emisiones de CO2.

e Encuestas

e Entrevistas

e Datos
estadisticos de la
INEN, CAN, OMC
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CAPITULO Il

METODOLOGIA

2.1. TIPO DE INVESTIGACION

El siguiente acapite recoge los métodos e instrumentos utilizados para
realizar la investigacion, para lo cual es preciso rememorar el objetivo de la
misma, eligiendo cuales son los indicados para cumplir con el mencionado

objetivo.

El estudio se realizé con la finalidad determinar la relacion que existe entre
el incremento del comercio internacional y el cambio climatico, para cual
fue preciso recurrir a las estadisticas historicas presentadas por diversos
organismos nacionales e internacionales, asi como a una encuesta y

entrevista estructuradas.

Considerando lo antes mencionado se procedio a realizar una investigacion
no experimental la cual es definida por Kerlinger, citado por (Avila, 1999)
como una “investigacion sistemética en la que el investigador no tiene
control sobre las variables independientes porque ya ocurrieron los hechos
0 porgue son intrinsecamente manipulables”; el investigador cumple el
papel de observador de las diversas situacion existentes en el estudio, sin
influir sobre las variables y sus efectos.

Debido al alcance de la investigacion, esta fue realizada bajo un enfoque
mixto, el cual es un conjunto de procesos sistematicos, empiricos y criticos
de investigacion e implican la recoleccion y el andlisis de datos cuantitativos
y cualitativos, asi como su integracion y discusion conjunta, para realizar
inferencias producto de toda la informacion recabada y lograr mayor
entendimiento del fenbmeno bajo estudio. (Hernandez, Férnandez, &
Baptista, 2010)
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El método utilizado fue el descriptivo; Hernandez, Fernandez y Baptista
(2006, pag. 102), como aquel que se encarga de medir, evaluar y recolectar
datos sobre las variables a investigar, para proceder a describir el objeto
de estudio. Se trata de situar el momento de investigacion, para analizar,

interpretar y evaluar las variables seleccionadas.

2.2 DISENO METODOLOGICO Y PROCEDIMIENTOS DE LA
INVESTIGACION.

La investigacién al ser realizada bajo un enfoque mixto, por lo tanto, los
instrumentos de evaluacion aplicados fueron de indole cualitativos vy
cuantitativos. Los instrumentos de recoleccion de datos se establecieron
validando el concepto de Mufioz (2001), citado por Bernal Torres (2006),
“la investigacion cualitativa y cuantitativa, utilizan generalmente; encuestas
y entrevistas no estructuradas y estructuradas como instrumentos y

técnicas para la recoleccion de informacion.”

Ademas Buceta (2012) establece que la investigacion de enfoque
cuantitativo permite el procesamiento de datos numéricos, sirviéndose para
ello de la estadistica. El andlisis de los datos puede conducir a encontrar
inferencias causales que ayuden a comprobar la hipotesis y expliquen los

acontecimientos estudiados.

Como instrumento de medicién se utilizara una encuesta construida bajo
el criterio de McDaniel & Gates (1999), este autor explica que establece
medicion “es el proceso de asignar nimeros o marcadores a objetos,
personas, estados o hechos, segun reglas especificas para representar la
cantidad o cualidad de un atributo”. Para el analisis de este estudio no se
miden a la persona o el hecho, sino sus percepciones sobre tema en

estudio.”
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La encuesta fue elaborada en dos grupos de preguntas, el primer grupo
buscaba conocer los datos demograficos de los encuestados (edad, sexo,
nivel de estudio) y los datos de las empresas; y el segundo grupo pretendia
recolectar informacion que permita obtener la percepcién del encuestado
acerca del tema investigado. Las preguntas utilizadas en el segundo
segmento de las encuestas responden a niveles de medicion y preguntas
con respuestas, asi como preguntas de medicion ordinal. La encuesta
respondia a los requerimientos establecidos en los objetivos propuestos por
el investigador.

También se hizo una revision histérica de las estadisticas mundiales y
nacionales que rigen el comercio internacional, transporte internacional y
el control de las emisiones de COZ2, para de esta manera verificar la

hipotesis propuesta.

Para obtener los datos cualitativos se utilizd una entrevista estructurada, la
misma que se aplico a profesionales del sector comercial y ambiental;
ademas se realiz6 una revision bibliografica de los informes econémicos y

ambientales de diversos organismos mundiales.

2.3 POBLACION Y SELECCION DE LA MUESTRA

Para determinar la poblacién y seleccionar la muestra se validé el criterio
de Fracica (1988) que define a la poblacién como “el conjunto de todos los
elementos a los cuales se refiere la investigacion. Se puede definir también

como el conjunto de todas las unidades de muestreo”.
Jani (1994) citado por (Bernal Torres, 2006), establece que la poblacién es

“la totalidad de elementos o individuos que tienen ciertas caracteristicas

similares y sobre las cuales se desea tener inferencia”.
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Mientras que Méndez (2011) define a la seleccion de la muestra como el
hecho que “permite al investigador seleccionar las unidades de la poblacién
a las que se les requerira informacion e interpretar los resultados con el fin
de estimar los parametros de la poblacién sobre la que se determina la

muestra para probar las hipétesis”.

La muestra fue determinada mediante los datos proporcionados por la
Base de Datos “Directorio de Empresas” del Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos INEC. De la mencionada base de datos o poblacion,
se identificaron las empresas que operan en el sector comercial, logistico,
almacenaje, transporte internacional y operaciones aduaneras que operan

en la ciudad de Guayaquil.

Para determinar el tamafio de la muestra se empled la siguiente férmula:

kAZ*p*q*N
_(e"Z(N—l))+k"2*p*q

Donde;
N= poblacion
k

e

nivel de confianza

margen de error

p= proporcion esperada

g= proporcion de individuos que no poseen caracteristicas del estudio
Reemplazando:

N= 38615

k= 1.65

e=5

p=0.5

q=0.5
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1.65"% x 0.5 0.5 * 38615
n =
(572(38615 — 1)) + 1.65"2 0.5 * 0.5

n =270

El tamafo de la poblacién fue de 38.615 empresas, y el tamafio de la

muestra 270.
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CAPITULO Il

ANALISIS DE RESULTADOS

3.1 ANALISIS Y PRESENTACION DE RESULTADOS

En el presente acapite, se muestran los resultados de la investigacion, los
cuales responden a una triangulacion metodologica entre los datos

cuantitativos y cualitativos.

Los datos cuantitativos se obtuvieron de:

e Encuesta aplicada a 270 empresas relacionadas al comercio
internacional: exportadoras, navieras, empresas de almacenaje,
empresas de transporte, empresas de logisticas y de gestion

aduanera gue operan en la ciudad de Guayaquil.

e Estadisticas comerciales y ambientales proporcionas por diversos

organismos nacionales e internacionales.

Los datos cualitativos se obtuvieron de:

e Entrevistas realizadas a profesionales que laboran en el area

comercial y ambiental.

e Informes presentados por diversos organismos nacionales e

internacionales.

A continuacidn se presenta el andlisis de cada una de las variables y los

indicadores planteados en la investigacion.
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3.1.1. ANALISIS DE LA VARIABLE EVOLUCION DEL COMERCIO
INTERNACIONAL

3.1.1.1. Cantidad y valor de las exportaciones e importaciones.
El Comercio Internacional, es fundamental para la economia de un pais, el
volumen de las importaciones y exportaciones definen la balanza comercial
del mismo.

En la ultima década, el comercio internacional ha experimentado un
crecimiento permanente, a continuacibn mostramos las estadisticas

presentadas por la Organizacion Mundial del Comercio en el presente afio:

Gréafico 3.1. Evoluciéon del Comercio Internacional

Evolucion de la actividad Comercial Mundial
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Elaborado por: El Autor
Fuente: Organizacion Mundial del Comercio (OMC)

Como se aprecia en el gréfico 3.1 el comercio internacional experimentd en
el 2005 un crecimiento del 3,5 % esta tendencia aun se mantiene; en el
afo 2011, la actividad comercial resurgio después de la crisis econdmica
mundial del 2008, el incremento fue del 5 % en relacion al 2010, para el afio
2012 el crecimiento comercial disminuyo al 2 %.
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En el siguiente grafico se muestra el movimiento econémico de las

importaciones y exportaciones en 10 afios (2002 — 2012):

Gréfico 3.2. Exportaciones e importaciones mundiales 2002 — 2012 en
billones de dolares.
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Elaborado por: El Autor
Fuente: Organizaciéon Mundial del Comercio (OMC)

Las exportaciones e importaciones a nivel mundial han incrementado de
manera considerable en los ultimos 10 afos, entre el 2002 y 2012 existe
una diferencia de 12.000 billones de ddlares, representando un incremento
del 200 %. Este crecimiento comercial se vio afectado por la crisis
economica mundial del 2008, a pesar de esto la actividad econémica se
reactivo en el 2011, para mantenerse estable hasta la actualidad.

En los paises miembros de la Comunidad Andina (CAN) el panorama es

similar, a continuacion se muestran las estadisticas presentadas por la

Organizacion Mundial del Comercio:
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Tabla 3.1. Exportaciones e importaciones de la Comunidad Andina
2002 — 2012, en billones de dolares.

ANO | EXPORTACION | IMPORTACION
2002 25,97 28,41
2003 29,99 30,62
2004 38,95 36,95
2005 51,48 46,42
2006 64,90 56,50
2007 76,91 70,74
2008 93,99 93,55
2009 78,64 74,35
2010 99,28 96,89
2011 134,36 124,37
2012 140,87 135,12

Elaborado por: El Autor
Fuente: Organizacion Mundial del Comercio (OMC)

Grafico 3.3. Evolucion de las Exportaciones e importaciones en la
Comunidad Andina 2002-2012.
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Como se aprecia en la tabla 3.1 y el grafico 3.3, en la Comunidad Andina
el comercio internacional crecié casi en un 600% entre 2002 y 2012, en
billones de dolares este incremento corresponde a 120 billones para las

exportaciones y 110 billones para las importaciones.

Al igual que el resto del mundo los paises de la CAN se vieron afectados
por la crisis econdmica mundial del 2008, disminuyendo la actividad
comercial en los afios 2009, pero a la vez la actividad comercial se reactivo
casi de inmediato, repuntando en el 2011. En la actualidad el comercio

Internacional tiene un incremento promedio del 2 % anual.

El incremento del Comercio Internacional a nivel mundial segun los

entrevistados se debe a varios factores entre los que mencionaron:

e Tratados de Libre Comercio

e Acuerdos de preferencias arancelarias

e Inversién publica en infraestructura vial y adecuacion de puertos
e Disminucién en costes de transporte de carga interno

e Incentivos gubernamentales a la exportacion

e Auge tecnologico que agilizan el comercio

CONTEXTO NACIONAL

En Ecuador también se ha experimentado un auge del comercio
internacional en la Ultima década; la encuesta aplicada a las empresas que

realizan las actividades de dicho comercio, confirmd este fenémeno.

El 78 % de los encuestados considerd que el flujo comercial en el Ecuador
ha incrementado en la Ultima década, el 14 % expres6 que el comercio se
ha mantenido estable y sé6lo el 8 % respondié que esta actividad no habia

aumentado.
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Segun los encuestados la actividad comercial se ha venido incrementando
en los ultimos afios como podemos observar en el grafico 3.4, el comercio
internacional ha mantenido un crecimiento gradual, a excepcion del periodo

2008 — 2009, lo cual concuerda con las estadisticas antes presentadas.

Grafico 3.4 Afio en que se incrementé la actividad comercial en Ecuador
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Esta tendencia concuerda con los datos estadisticos proporcionados por
el Banco Central del Ecuador (BCE), en la tabla 3.2 se aprecia la evolucion

de las exportaciones e importaciones ecuatorianas en la Gltima década:

Tabla 3.2. Exportaciones e importaciones del Ecuador 2004 — 2013 en

millones de ddlares.

ARO 2004 2005 2006 2007 2008

EXPOR 7.752,891| 10.100,031| 12.728,20| 14.321,199| 18.818,327
IMPOR 8.226,265| 10.286,797 | 12.113,576| 13.893,387| 18.851,931
TOTAL 15.979,16 | 20.386,83| 24.841,78| 28.214,59| 37.670,26
ARIO 2009 2010 2011 2012 2013

EXPOR 13.863,058 | 17.489,927 | 22.322,353| 23.764,762| 24.847,847
IMPOR 15.089,892 | 20.590,855| 24.437,615| 25.476,971| 27.146,110
TOTAL 28.952,95| 38.080,78| 46.759,97| 49.241,73| 51.993,96

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Central del Ecuador (BCE)
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Gréfico 3.5. Evolucion de las exportaciones e importaciones del Ecuador
2004 — 2013 en millones de dolares.

60.000

50.000 —

40.000

30.000

Millones de Dolares

20.000

10.000

0

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
=i—=TOTAL| 15.97 | 20.38 | 24.84 | 28.21 | 37.67 | 28.95 | 38.08 | 46.76 | 49.24 | 51.99

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Central del Ecuador (BCE)

En la dltima década, el comercio internacional se triplicé en Ecuador, como
se observa en el grafico 3.5, igualando a la tendencia mundial. El sector
Comercial ecuatoriano también se vio afectado por la crisis econémica
mundial del 2008, por lo cual se observa un descrecimiento comercial en el
afio 2009. Pero esta crisis logré superarse, y con ello se reactivo el
comercio internacional, siendo el 2011 el afio clave para la evolucion

comercial.

Los entrevistados consideran que tras el colapso del comercio entre los
afos 2008 y 2009, este experimenté un incremento en ddélares en gran
medida, provocado por el aumento del precio de los productos
comercializados. Por lo que en el 2011 se puede apreciar un movimiento

mayor de dolares.
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Para verificar lo mencionado por los entrevistados, se procedié a analizar
las toneladas métricas comercializadas internacionalmente por el Ecuador,

a continuacion se presentan las estadisticas:

Gréfico 3.6. Toneladas métricas comercializadas por Ecuador 2012-2014.

Toneladas métricas comercializadas

30.000

25.000
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15.000

10.000

Total de toneladas métricas

5.000

0

2012 2013 2014
B Exportaciones totales 23.375 24.334 25.677

B Importaciones totales 11.743 13.321 14.194

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Central del Ecuador (BCE)

El grafico 3.6 confirma lo mencionado por los entrevistados; como se
observa, el flujo del comercio internacional expresado en toneladas

meétricas, no ha experimentado grades cambios en los dltimos 3 afios.

Trafico portuario de contenedores.

El incremento del flujo comercial trae consigo un mayor trafico de
contenedores, segun los encuestados una empresa del sector comercial
puede llegar a movilizar mas de cincuenta contenedores al mes, a

continuacion se muestran los resultados:

50



Gréfico 3.7. Promedio mensual de contenedores Imp. / Expor. por
empresas ecuatorianas.

Promedio de Contenedores Imp./exp. por empresa
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Elaborado por: EI Autor
Fuente: Encuesta

El aumento de la actividad comercial se ve reflejado en la cantidad de
contenedores que se transportan anualmente en todo el mundo; el Banco
Mundial estima que actualmente en el mundo se movilizan mas de 4.000

millones de contenedores al afio.

Gréafico 3.8. Tréafico anual de contenedores mundial 2002-2012.

2012 m 2011 = 2010 = 2009 = 2008 = 2007
H 2006 2005 = 2004 ® 2003 = 2002

3,963759743

3,818487445
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3,201081538
2,650886715
2,38569659
2,190143956

1,702603644

0 1 2 3 4 5

Miles de millones

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Mundial (BM)
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El tréfico de contenedores dentro del territorio ecuatoriano sigue la tendencia

mundial, siendo el puerto de Guayaquil:

Grafico 3.9. Trafico de contenedores Ecuador 2002 — 2013.
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2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
=4&—Cantidad |500.4|521.5|564.5|632.7|671.0/674.8/670.8/1.000|1.221|1.405|1.448|1.517

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Mundial (BM)

El andlisis de los indicadores, permiten concluir que el incremento del
comercio mundial ha sido constante en la Ultima década, en la actualidad

el comercio internacional mantiene una tasa anual de crecimiento del 2 %.

El puerto mas importante del pais es el Puerto de Guayaquil, aqui se
maneja mas del 80 % de los contenedores que llegan al pais, ademas
ocupa el 9° lugar entre los mas importantes de Latinoamérica. En el 2013,
1, 517,910 contenedores transitaron por el Puerto de Guayaquil, un 4.4 %

mas que el afio 2012.
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3.1.2 ANALISIS DE LA VARIABLE CRECIMIENTO DEL TRANSPORTE
INTERNACIONAL DE MERCANCIAS

Es necesario analizar esta variable ya que la misma permite determinar la
tasa de incremento del transporte internacional de mercancias, la cual se

relaciona directamente con el incremento del comercio internacional.

Las mercancias que se comercializan internacionalmente, son
transportadas a su destino final por medio de diversos medios de
transporte, siendo los més utilizados el transporte maritimo, vial y aéreo. A
continuacion se presentan las estadisticas del crecimiento del transporte

maritimo para cargas de mercancia a nivel mundial.

Gréfico 3.10 Trafico Internacional de Buques de Mercancias 2001-2011.

Trafico Mundial de Buques 2001-2011
B Buques
2011 162499,2
2010 128055,4
2009 91479,9
2008 162790,3
2007 101629,3
2006 99700,4
2005 73672,6
2004 66482,2
2003 64248,1
2002 67248,4
2001 70477,3

Elaborado por: El Autor
Fuente: Comision Econdmica para América Latina (CEPAL)

El incremento del comercio internacional trajo consigo un aumento en el

trafico mundial de buques para transportar las mercancias, entre el 2001 y

53




el 2011 el namero de buques utilizados se duplicé, y como se observa en
el grafico 3.10 este experimentd un descenso en el afio 2009, siguiendo la

tendencia que marco el flujo del comercio internacional.

Los expertos entrevistados coinciden en que los buques son el medio de
transporte mas utilizado, ya que ofrece varias ventajas entre las que

mencionaron:

e Bajos costos de transporte
e Gran capacidad de carga

e Cubren largas distancias

Expresado en miles de millones toneladas movilizadas en trafico maritimo

los datos son los siguientes:

Graéfico 3.11 Trafico Internacional de Buques de Mercancias

Trafico Portuarios Internacional
Toneladas 2003 - 2013
M Toneladas (miles millones)
2013 1.810.190.925
2012 1.839.066.185
2011 1.906.403.557
2010 95.234.870
2009 1.836.124.883
2008 1.953.781.198
2007 1.952.909.293
2006 1.819.424.367
2005 1.749.762.217
2004 1.676.572.516
2003 1.580.355.731

Elaborado por: El Autor
Fuente: Comisién Econdmica para América Latina (CEPAL)
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En el contexto nacional, el medio de transporte mas utilizado es el maritimo,

los resultados de la encuesta fueron los siguientes:

Grafico 3.12 Medios de transporte mas utilizados, para mercancias.

Medio de transporte utilizado para movilizar las
mercancias (Exp./Imp.)

 Terrestre (Carretera) M Aéreo (aeropuerto) M Maritimo (Puertos)

80%

Elaborado por: El Autor
Fuente: Encuestas

Las empresas encuestadas coincidieron que transportan
internacionalmente las mercancias por via maritima y en menor frecuencia
por via aérea o terrestre. Esta Ultima modalidad es mas utilizada cuando se

necesita enviar mercancias a paises vecinos.

En la siguiente tabla se muestra la evolucién del trafico portuario en
Ecuador:
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Grafico 3.13 Medios de transporte mas utilizados, para mercancias
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=—#Buques| 2812 | 2563 | 2667 | 2777 | 2759 | 2463 | 4085 | 3948 | 3800 | 5988

Elaborado por: El Autor
Fuente: Comunidad Andina de Naciones (CAN)

El incremento del transporte de mercancias responde al aumento del flujo
comercial ecuatoriano; estos resultados concuerdan con los obtenidos en

las encuestas:

Grafico 3.14 Evolucién de transporte portuario de mercancias 2004-2013

Uso de buques para el transporte Internacional de mercancias:

50%

45%
w 40%
-§ 35%
B 30% -
§ 25% -
9 20% -
£ 15% -
= 10% -
5% -
0% -
2013- 2010- 2007- 2004-
2014 2012 2009 2006
B Maritimo (Puertos) 30% 43% 22% 4%

Elaborado por: El Autor
Fuente: Encuestas
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Al indagar acerca de a partir de cuando consideran que increment6 el uso
de transporte maritimo en las actividades de comercio internacional, el 43
% de los encuestados contestaron que fue entre el 2010 — 2012. EI 30 %
considera que entre el 2013 — 2014 y el 22 % opino6 que fue entre el 2007
— 2009. Estos resultados asemejan a las estadisticas internacionales

mostradas en el grafico 3.12.

Trafico aéreo de carga

Pero no solo el trafico maritimo ha aumentado por el incremento del flujo
comercial internacional, el transporte aéreo de carga ha presentado un leve

incremento anual, en el grafico 3.13 se muestran las estadisticas:

Grafico 3.15 Evolucion de trafico aéreo internacional de carga mundial 2002
— 2011, en miles de toneladas.
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Elaborado por: El Autor
Fuente: Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)

Los datos proporcionados por la OACI muestran que el trafico aéreo de
carga ha incrementado en la ultima década; como se puede observar, el

mismo persigue la tendencia marcada por el incremento del comercio
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Internacional. Se observa que el transporte aéreo de carga también soport6
un declive en el afio 2009, el cual concuerda con la crisis del comercio

internacional en dicho afno.

En los paises de la Comunidad Andina CAN, este medio de transporte
presentado una evolucion positiva; aunque el crecimiento es lento por la
desaceleracion provocada por la fuerte competencia que representa el

transporte maritimo.

En la gréfica 3.16 se incrementd el numero de toneladas movilizadas por

transporte aéreo en la CAN y Ecuador en el periodo 2010 — 2013.

Gréfico 3.16 Evolucion de tréfico aéreo internacional de carga CAN y
Ecuador 2010 — 2013, en miles de toneladas.

Trafico aereo de carga 2010-2013
CAN y Ecuador
1.400
» 1.200
3 e —=C=— ‘ *
8 1.000
[}
c
2 800
(7]
g
5 600
£ 400
3
o 200 » - — |
= 0
2010 2011 2012 2013
s COMUNIDAD ANDINA | 1.063.447.126.000 | 1.093.024.622.000 | 1.132.937.103.000 | 1.143.411.042.000
e=fil== ECUADOR 212.198.166.000 222.068.284.000 220.851.261.000 239.218.440.000

Elaborado por: El Autor
Fuente: Comunidad Andina (CAN)
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3.1.3 ANALISIS DE LA VARIABLE INCREMENTO DE EMISIONES DE
COz2.

El andlisis de esta variable permitira determinar la relacion existente entre
el comercio internacional y el incremento de las emisiones de CO2 en la
atmésfera. Cientificamente, se ha demostrado que el incremento de las
emisiones de diéxido de carbono, esta relacionado directamente con el

fendbmeno del cambio climatico.

Las estadisticas mundiales, muestran el incremento de las emisiones de

CO2 a la atmosfera en la tltima década:

Grafico 3.17 Emisiones Mundiales de Dioxido de Carbono (CO2) 2005
— 2010 en Kt!

Emisiones mundiales de CO2 2005 - 2010
(Millones de Kilotoneladas)
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Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Mundial (BM)

El gréfico 3.17 revela el incremento en las emisiones de CO2 provenientes
principalmente de la quema de combustibles fésiles. La Organizacion

Maritima Internacional, establece que los medios de transportes son los

! Unidad de peso que equivale a mil toneladas: 1 kt=1.000 t
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causantes del 30 % de las emisiones del CO2, siendo el transporte aéreo
el mas contaminante, este emite 10,8 veces mas gramos de CO2 por
kilbmetro que un trailer; 25,71 veces mas gramos de CO2 que un buque

menor y 36 veces mas CO2 que un buque de gran porte. (Castillo, 2012).

Ecuador presenta un panorama similar en cuanto a las emisiones de CO2,

a continuacion se presentan las estadisticas nacionales:

Gréfico 3.18 Emisiones de Diéxido de Carbono (CO2)
Ecuador 2005 — 2010 en Kt

Emisiones de CO2 Ecuador
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=¢—Emisiones de CO2| 29908,1 | 29688 | 30758,8 | 29669,7 | 30472,8 | 32636,3

Elaborado por: El Autor
Fuente: Banco Mundial (BM)

Como se observa en el grafico anterior, las emisiones de CO2 en Ecuador
se han incrementado a pesar de las medidas implementadas por el Estado,
para tratar de reducir las emisiones (planes de mitigacion del cambio
climéatico, proyectos de reforestacion, centrales de energia renovable,
biocombustible, entre otras). Estos esfuerzos responden principalmente al

cumplimiento de acuerdos multilaterales de medio ambiente.
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Los datos nacionales concuerdan con los resultados de las encuestas, al
preguntar si consideran que la actividad comercial contribuye al cambio

climatico se obtuvo los siguientes resultados:

Gréfico 3.19 ¢ La actividad comercial contribuye al cambio Climético?

Actividad Comercial contribuye al
Cambio Climatico

19%

mSj
= No

Tiene Dudas/No sabe

Elaborado por: El Autor
Fuente: Encuestas

El 47 % de los encuestados consideran que existe una relacion entre el

incremento del comercio internacional y el cambio climatico.

Segun los entrevistados, el transporte de mercancias es el responsable del
aumento de emisiones de CO2 relacionadas con el comercio internacional,
razén por la cual varios paises exigen entre sus requerimientos
comerciales, certificados de Huella de Carbono? exigencia que se
convierte en un impedimento al momento de exportar las mercancias a
estos paises, ya que muy pocas empresas ecuatorianas miden la huella de

carbono que genera sus actividades:

2 | a huella de carbono es un indicador que a través de un inventario mide la produccion de gases efecto
invernadero (GEI) generado por las diferentes actividades de personas, empresas, eventos, etc., que se derivan
de la produccién de energia, quema de combustibles fésiles generacién de metano por los residuos generados
y otras actividades productoras de GEI.

http://www.huellacarbono.es/apartado/general/huella-de-carbono.html
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Gréfico 3.20 Empresas ecuatorianas que miden y reportan la huella de
carbono

Empresas que reportan huella de
carbono

mSi
® No

m Desconoce el termino

Elaborado por: El Autor
Fuente: Encuestas

Estos datos son alarmantes ya que el 56 % de los encuestados admitié
gue se han topado con exigencias ambientales en el mercado internacional,

siendo las principales:

Gréfico 3.21 Principales requerimientos ambientales exigidos en mercados
Internacionales

Requerimientos ambientales exigidos en mercados
Internacionales
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Elaborado por: EI Autor
Fuente: Encuestas
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Como se observa, la Huella de Carbono tiene relevante importancia al

momento de exportar al mercado Internacional, especialmente a Europa.

3.1.4 RELACION ENTRE EL CRECIMIENTO DEL COMERCIO
INTERNACIONAL, TRANSPORTE INTERNACIONAL Y CAMBIO
CLIMATICO

La relacion entre el comercio internacional, con el incremento del trafico de
transporte internacional y el aumento de las emisiones del CO2, se hace

evidente al comparar las variaciones anuales de estos tres indicadores.
En la siguiente tabla se muestran los valores que se manejaron en el

comercio internacional, transporte internacional y emisiones de dioxido de

carbono entre el 2002 — 2011, y la variacion anual de dichos indicadores.
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Tabla 3.3. Variacion anual del Comercio Internacional, Transporte Internacional y Emisiones de Dioxido de Carbono 2002
— 2011, valores mundiales.

Afo Exportacic';rr?/tliportacién Vari?cién Tréficq de Transporte Variacion Emisiones de CO2 (Kilo Variacion
(Billones de dolares) % Internacional (Toneladas) % toneladas) %
2002 13.238 1.377.215.954 164.012.942
2003 15.458 17 1.580.488.634 15 173.853.040 6
2004 18.793 22 1.676.719.507 6 183.145.972 5
2005 21.377 14 1.749.912.882 4 188.638.708 3
2006 24.592 15 1.819.584.984 4 195.223.321 3
2007 28.352 15 1.953.077.628 7 200.756.985 3
2008 32.731 15 2.253.947.915 15 204.485.398 2
2009 25.332 -23 1.836.276.801 -19 188.626.163 -8
2010 30.785 22 2.295.416.828 25 213.206.280 13
2011 36.819 20 2.906.585.371 27 235.625.389 11

Fuente: OMC, BM, CEPAL y OACI

Elaborado por: El Autor
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Gréfico 3.22 Variacion anual del Comercio Internacional, Transporte Internacional y Emisiones de Dioxido de Carbono
2002 — 2011, valores mundiales.
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Fuente: OMC, BM, CEPAL y OACI
Elaborado por: El Autor
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Entre los afios 2002 y 2007, el comercio mantenia un crecimiento paulatino
con leves variaciones. El grafico 3.17 muestra la obvia relacién existente
entre el flujo comercial y el incremento de trafico internacional de
mercancias; como se puede observar, las emisiones de CO2 persiguen las
tendencias marcadas por el comercio y el transporte internacional, siendo
mas evidentes en los afios 2008 — 2009, época de la crisis econdmica
mundial, en este lapso el comercio internacional experimentd un declive, y
con él disminuyo el trafico internacional de mercancias, simultaneamente

se redujeron las emisiones de CO2 a nivel mundial.

La economia comenzé a mejorar entre el 2010 y 2011, durante estos afios
el comercio internacional se reactivé dando como resultado el incremento
del uso del transporte de mercancias y un aumento en las emisiones de
co2.

En la siguiente tabla se aprecia los primeros puestos del ranking mundial

del comercio internacional y de paises que emiten mas CO2:

Tabla 3.4 Ranking del Comercio Internacional y Emisiones de CO2 afio
2011

ais | Mo | e | Pume | Tmadensct | yge | pueto
mllllones de participacion Mundial meétricas) participacion Mundial
dolares)
Unidn
Europea 3525 12,21 1 3.682,76 15,30 2
Estados
Unidos 2456 8,50 2 5.872,3 24,3 1
China 2317 8,02 3 3.300,37 14,5 3
Japon 1131 3,92 4 1.203,54 5 5
Rusia 846 2,93 7 1.432,51 5,90 4
México 711 2,46 11 383,67 1,60 11
Brasil 529 1,83 16 312,76 1,30 17
Peru 84 0,29 41 25,49 0,10 72
Ecuador 46 0,16 47 24,83 0,10 73

Fuente: OMC y BM
Elaborado por: El Autor
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Al analizar las cifras que muestra la tabla 3.4 se puede evidenciar que los
paises que ocupan los primeros puestos en el Comercio Internacional, son

a su vez los que mas emisiones de CO2 producen.

Para los entrevistados esta relacion es evidente, ya que el crecimiento del
comercio internacional, demanda el aumento de medios de transporte para
movilizar las mercancias al pais destino final, y con ello se crecentan las

emisiones de CO2 a la atmdsfera.

En la tabla 3.4 también se puede observar que si bien la Unién Europea
ocupa el primer lugar en el ranking comercial, ocupa la segunda posicion
entre los mayores emisores de CO2. Esto se debe a que la Union Europea
exige el control y reporte de la huella de carbono, lo cual contribuye a la

disminucion de las emisiones de CO2.
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CONCLUSIONES

» Satisfacer las necesidades del ser humano ha motivado que el
comercio internacional incremente paulatinamente sus actividades;
en los dltimos diez afios este se ha duplicado, pero
coincidentemente el clima del planeta ha experimentado diversos
cambios y se han vivido fenOmenos atmosféricos que no eran

comunes en décadas pasadas.

» Como primer punto, se analiz6 cuales eran los principales causales
del fendbmeno cambio climatico, concluyendo que las emisiones de
CO2 provocado por la quema de combustibles fésiles, contribuyen

en gran medida a este fenomeno.

» En segunda instancia se analizaron las cifras que mueven el
comercio internacional de mercancias y el transporte internacional
de mercancias, encontrando una estrecha relacion entre ambos, el
incremento del comercio ocasionaba el aumento de trafico de

mercancias y viceversa.

» EIl incremento de los medios de transporte provoca que las
emisiones de CO2 a la atmosfera aumenten, lo cual se pudo
evidenciar al comparar la variacion anual de cifras propuestas por
diversos organismos internacionales encargados de recolectar los
datos concernientes al comercio internacional, transporte

internacional, y cambio climético.

> Entre el aio 2002 — 2009, la tasa del crecimiento del comercio

internacional era aproximadamente del 2% anual, pero entre los
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afios 2008 — 2009 se vivié una recesion en la actividad comercial,
motivada por la crisis econémica mundial, la misma que empezo a

superarse entre el 2010 — 2011.

La investigacion permitio confirmar que el incremento de las
emisiones de CO2 a nivel mundial, es proporcional al aumento del
comercio internacional. Las emisiones de dioxido de carbono
disminuyeron en el periodo en que decayd el comercio internacional
de mercancias y se incrementaron cuando la actividad comercial se

reactivo.

Finalmente se comprobd mediante el analisis de las estadisticas,
que los paises con mayor movimiento comercial, también presentan
los porcentajes mas altos de emisiones de CO2, y aquellos que
establecen controles de emisiones en las actividades comerciales,

logran reducir las mismas sin comprometer su flujo comercial.
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RECOMENDACIONES

» EIl Comercio Internacional es importante para la economia de un
pais, razon por la cual es necesario establecer medidas que
permitan mantener su flujo sin incrementar las emisiones de dioxido
de carbono, por lo tanto, los estados deben establecer medidas de
mitigacibn al cambio climatico que no afecten al comercio

internacional y por ende la balanza comercial de los paises.

» ElI aumento del comercio internacional incrementa el trafico
internacional de mercancias, y por ende el consumo de combustibles
fésiles. Es necesario establecer la relacidon existente entre el uso de
combustibles fosiles para el transporte internacional y el incremento

de las emisiones de CO2, para reforzar la presente investigacion

» También es preciso establecer si las regulaciones a las emisiones
de CO2 afectan al Comercio Internacional, para esto es necesario
analizar los datos comerciales previos y posteriores a la aplicacion
de estas medidas.

» Se recomienda a futuro observar y analizar los datos estadisticos

para verificar si la relaciébn comercio internacional-transporte-cambio

climéatico se mantiene.

70
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ANEXOS



ENTREVISTA ESTRUCTURADA PARA AUTORIDADES Y PERSONAS ESPECIALIZADDAS EN

Lugar:

EL AREA DEL COMERCIO INTERNACIONAL Y LA GESTION AMBIENTAL

Fecha y Hora:
Nombre del Entrevistado:
Nombre del Entrevistador:

El siguiente cuestionario corresponde al estudio de las variables analizadas en la presente

investigacion:

1.

éSegun su criterio defina, cual es la importancia del comercio internacional en la
gestién ambiental y su impacto al cambio climatico?

¢Coémo evalua usted las actividades de produccién y procesos de logistica que
aplican las industrias y los operadores de comercio exterior OCE’s en relacién
con el medio ambiente?

éLas practicas y actividades productivas, asi como de los procesos logisticos en la
transportacion transfronteriza de mercancias, son abordados desde una practica
de reduccién de impactos al cambio climatico.

¢Segun su criterio de que manera influye el comercio internacional en las
emisiones de los Gases de Efecto Invernadero GEI?

¢Cémo considera usted que el comercio internacional ayude a hacer frente al
cambio climatico?

¢En su opinidn como se expresa el compromiso de las Empresas y los
Operadores de Comercio Exterior en reducir los embates del comercio
internacional sobre el cambio climatico?

¢De qué manera considera usted que el Ecuador puede contribuir a la mitigacion
del cambio climatico y la reduccion de las emisiones de los Gases de Efecto
Invernadero GEI?

¢Segun su criterio, defina cuales son las razones por las que paises desarrollados
e industrializados, alin no se comprometen a reducir sus emisiones de CO2 y GEl
causantes del cambio climético?

¢Considera usted que la Convencién Marco de las Naciones Unidas para el
Cambio Climatico CMNUCC y el Protocolo de Kyoto son los mejores espacios
Internacionales para debatir los intereses referentes al comercio internacional y
el cambio climatico?



Encuesta dirigidas a las empresas que conforman de Comercio

Exterior en la ciudad de Guayaquil

Estimado (a) empresario (a), se esta realizando una investigacion sobre la relacion

que existe entre el Incremento del Comercio Internacional y el Cambio Climatico.

Solicitamos de usted su mas sinceras respuestas ya que nos seran de gran ayuda.

Muchas gracias.

1. DATOS DEL ENCUESTADO

No Edad: No Sexo No Car_go que No Nivel de estudios
ejerce:

1 17-20 afios 1 Femenino 1 Propietario 1 Bésico o Primario
2 21-25 afios 2 Masculino 2 Socios 2 Bachillerato

3 26-30 afios 3 Gerente 3 Instituto Técnico
4 31-40 afos 4 Supervisor 4 Pregrado

5 41-50 afios 5 Empleado 5 Profesional Titulado
6 51 o0 mas afios 6 Post-Grado

7 Ninguno

2. DATOS DE LA EMPRESA, SOCIEDAD U OTRA ORGANIZACION

JURIDICA
No Organizacion No Tiempo de N Actividad
juridica: actividad 0

1 Persona Natural 1 Menos de 1 1 Importadora
afo

2 Familiar 2 1-5 afios 2 Exportadora

3 Sociedad 3 6-10 afos 3 Logistica

4 Cooperativa 4 Mas de 10 4 Gestion
afios aduanera

5 Publica 5 Transporte

6 Otras

3.1. Usted considera usted

el comercial internacional ha i incrementado en los

ultimos afios:

Sl

NO

Se ha mantenido

estable




3.2. desde cuando usted considera que la actividad comercial ha comenzado
a incrementar :

2005-2004

2007-2006

2009-2008

2011-2010

2013-2012

3.3. Cuantos contenedores de mercancias aproximadamente se exportan y/o
importan al mes de acuerdo a las actividades que se ejecutan en su empresa:

1-20

21-40

41-60

61-mas

3.4 ¢ Por cuales de estos medios de transporte internacional y con qué frecuencia,
movilizan las mercancias (exportadas/importadas), de acuerdo a las actividades que
se ejecutan en su empresa?

A
Medio de Transporte Siempre |veces |Nunca

Maritimo (Puertos)

Aéreo (aeropuerto)

Terrestre (Carretera)

Otros

3.5 Desde hace cudntos afios utiliza esta modalidad de transporte de mercaderias para
las actividades de su empresa?

2013- |2010- |2007- 2004-
Medio de Transporte 2014 | 2012 2009 2006

Maritimo (Puertos)

Aéreo (aeropuerto)

Terrestre (Carretera)

3.6 ¢ Considera usted que su actividad comercial tiene relacién con el
incremento del CO2 (Dioxido de Carbono) en la atmosfera uno de los
causantes del Cambio Climético?

Si

No

Tiene Dudas/No sabe




3.7 ¢ Su empresa mide y reporta la Huella de
Carbono?

Si

No

Desconoce el termino

3.8 ¢ Al momento de realizar su actividad comercial Internacional, se ha topado
con alguna exigencia o requerimiento de tipo ambiental?

Si

No

3.9 ¢ De qué tipo ha sido esta exigencia y en qué mercados internacionales
ha sido requerida?

ASi Centroamér
. . Euro sia ica/
Requerimientos Ambientales a EEUU | ylo || siinoaméri
P Africa ca

Huella de carbono/ control
emisiones CO2

Etiguetado y/o embalaje

Procesos de produccién Limpios

Certificaciones Ambientales




ANEXO 2

CONSTITUCCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR
Capitulo séptimo
Derechos de la naturaleza

Art. 71.- La naturaleza o Pacha Mama, donde se reproduce y realiza la
vida, tiene derecho a que se respete integralmente su existencia y el
mantenimiento y regeneracion de sus ciclos vitales, estructura, funciones y

procesos evolutivos.

Toda persona, comunidad, pueblo o nacionalidad podra exigir a la autoridad
publica el cumplimiento de los derechos de la naturaleza. Para aplicar e
interpretar estos derechos se observaran los principios establecidos en la

Constitucion, en lo que proceda.

El Estado incentivara a las personas naturales y juridicas, y a los colectivos,
para que protejan la naturaleza, y promovera el respeto a todos los

elementos que forman un ecosistema.

Art. 72.- La naturaleza tiene derecho a la restauracion. Esta restauracion
sera independiente de la obligacién que tienen el Estado y las personas
naturales o juridicas de Indemnizar a los individuos y colectivos que

dependan de los sistemas naturales afectados.

En los casos de impacto ambiental grave o permanente, incluidos los
ocasionados por la explotaciéon de los recursos naturales no renovables, el
Estado establecera los mecanismos mas eficaces para alcanzar la
restauracion, y adoptaré las medidas adecuadas para eliminar o mitigar las

consecuencias ambientales nocivas.

Art. 73.- El Estado aplicara medidas de precaucion y restriccion para las



Actividades que puedan conducir a la extincién de especies, la destruccion
de ecosistemas o la alteracion permanente de los ciclos naturales.
Se prohibe la introduccion de organismos y material organico e inorganico

que puedan alterar de manera definitiva el patrimonio genético nacional

TITULO VI

REGIMEN DE DESARROLLO

Capitulo primero

Principios generales

Art. 275.- El régimen de desarrollo es el conjunto organizado, sostenible y
dindmico de los sistemas econdmicos, politicos, socio-culturales vy
ambientales, que garantizan la realizacion del buen vivir, del Sumak

Kawsay.

El Estado planificara el desarrollo del pais para garantizar el ejercicio de los
derechos, la consecucion de los objetivos del régimen de desarrollo y los
principios consagrados en la Constitucién. La planificacion propiciara la
equidad social y territorial, promovera la concertacion, y sera participativa,
descentralizada, desconcentrada y transparente.

El buen vivir requerira que las personas, comunidades, pueblos y
nacionalidades gocen efectivamente de sus derechos, y ejerzan
responsabilidades en el marco de la interculturalidad, del respeto a sus

diversidades, y de la convivencia armonica con la naturaleza.
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