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durante el transporte de larga distancia.
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RESUMEN

El objetivo de la presente investigacion fue evaluar el bienestar animal
durante el transporte de bovino para el sacrificio. Se observaron 101
vehiculos de transporte de ganado bovino que transportaron 861
bovinos hacia la planta de sacrifico de Daule. Las practicas de manejo
de los conductores durante el transporte a la planta de sacrificio,
condicién estructural del vehiculo, comportamiento del ganado bovino al
desembarque, tipo de lesiones del ganado bovino. Se observé que los
conductores tenian una experiencia limitada 43,56 % con <2 afios o
extensa 56,43 %> 10 afios para transportar el ganado, mientras que el
tiempo minimo de transporte de los bovinos en los camiones 0,41 h y
como maximo 9,16 h, no se observé el descanso previo al descargar el
ganado. Los bovinos que cayeron durante el desembarque fue el
59,40%, se movieron en reversa el 19,80 %, mostraron resistencia
16,83% Yy vocalizaron el 3,96%. Ademas, presentaron recorte en la piel
el 15,84% de bovinos y fractura y traumatismo el 0,99% en ambos
casos. Los hallazgos mostraron valores extremos y una variabilidad muy
grande en las condiciones de transporte, sin embargo, se necesitan mas
investigaciones para evaluar su impacto en los resultados de bienestar
animal. Los retrasos en el trayecto como resultado, las condiciones
meteorolégicas, el tiempo en camién, el espacio reducido y el espacio
disponible pueden desempefiar un papel importante en la mejora del

bienestar del ganado durante el ‘ransporte de larga distancia.

Palabra clave: Bienestar animal, ganaderia, transporte, planta de sacrificio.




SUMMARY

The objective of the present investigation was to evaluate the animal welfare
during the transport of bovine for the slaughter. It was observed 101 vehicles of
transport of bovine cattle that transported 861 cattle towards the slaughterhouse
in Daule. The management practices of drivers during transport to the
slaughterhouse, structural condition of the vehicle, cattle behavior, type of
injuries. It was observed that drivers had limited experience 43.56% with < 2
years or extensive 56.43%> 10 years to transport the cattle, while the minimum
time of transportation of the cattle in the trucks 0,41 h and a maximum of 9,16 h,
did not observe the previous rest when unloading the cattle. The cattle that fell
during the landing were 59.40%, they moved in reverse 19.80%, showed
resistance 16.83% and vocalized the 3.96%. In addition, 15.84% of cattle had a
cut in the skin and fracture and trauma in 0.99% in both cases. The findings
showed extreme values and very large variability in transport conditions,
however, further research is needed to assess their impact on animal welfare
outcomes. Delays in the journey as a result, weather conditions, truck time,
reduced space and available space can play an important role in improving the

welfare of livestock during long distance transport.

Key words: Cattle, animal welfare, transport, slaughterhouse.
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INTRCDUCCION

La sucesion de eventos que sufren los bovinos una vez que se ha decidido
su sacrificio, inicia desde el transporte de la granja de origen, hasta la
comercializacién en las ferias ganaderas y su posterior transporte durante largas
horas a la planta de faenamiento. Las diferentes etapas del transporte ofrecen
riesgos a la integridad fisica y generan estrés de los animales transportados (OIE,
2011) que se convierten en pérdidas por contusiones y mortalidad del animal sino

son manejados adecuadamente.

En Ecuador las leyes sanitarias, no establecen politicas de bienestar animal,
principalmente, durante el transporte de los animales hasta la planta de sacrificio.
Sin embargo, en otros paises la legislacién lo hace explicito (Organizacion Mundial
‘ de Sanidad Animal, 2012). Ello genera la falta de conocimiento y ausencia de

procesos de capacitacion sobre el bienestar animal (BA), y como consecuencia, en

: problemas de manejo durante el embarque y desembarque del ganado bovino en
diferentes mataderos de nuestra ciudad. Lo que constituye un riesgo para la salud

del ganado, el consumidor y la situacién econémica del productor.

En otros paises como en Canada y Estados Unidos, desde el afio 1991, se
han venido realizando auditorias en la plantas de sacrificio de bovinos, para
cuantificar los defectos que determinan problemas en la calidad de la carne. Por lo
anteriormente expuesto, no cabe duda que las practicas que involucran el manejo
de los animales revisten una fundamental importancia, sobre todo en la
capacitacion del recurso humano responsable del transporte del ganado bovino y
la produccion carnica. Lo que tal vez, es Ia estrategia mas efectiva para garantizar
la implementacion de practicas de BA (Hoffman, 2012)

En las experiencias realizadas por la academia, la industria, los
consumidores y el Estado, en paises como Australia, Canada, Chile, Estados
‘ Unidos, Espafia y Uruguay, las investigaciones sugieren el mejoramiento del
bienestar animal en las plantas de faenamiento tras la aplicacién de politicas para
ello (Grandi, 2000).

Por lo cual, se requiere un analisis de la serie de alineamientos llevados a
cabo previo al sacrificio del ganado bovino, motivo por el cual se va realizar el
i




siguiente estudio para evidenciar y contribuir en mejorar el BA en las plantas de
sacrificio del Ecuador.

Es por ello, necesario investigar al personal encargado del transporte del
animal, para conocer los desaciertos en lo referente a la legislacion internacional,
con ello sugeriremos la implementacion de mejoras que conlleven a un mejor

estado sanitario de las carnes y evitar pérdidas econémicas al ganadero.

La ausencia de leyes estatales sobre el BA en las plantas de sacrificio del
Ecuador que puede afectar la calidad de la carne bovina para el consumo (FAOQO,
2012), el desconocimiento de alineamientos internacionales que debemos aplicar

para obtener un animal apto para el consumo y disminuir las pérdidas econémicas.

1.1 PROBLEMA. El bienestar animal durante el transporte del bovino al matadero.

1.2 JUSTIFICACION.

Las continuas lesiones, contusiones y comportamientos indicativos de
sufrimiento y estrés que se observa durante la descarga del ganado bovino, afectan
la calidad de la carne y por lo tanto, la ¢conomia del ganadero.

Por ello, es necesario conocer el estado actual del transporte del ganado bovino
a la planta de sacrificio, por lo cual, se investigara el bienestar animal durante el
transporte de bovino y las caracteristicas de los vehiculos que transportan.

Lo que nos permitira corregir los efectos del transporte y el eventual estrés
sobre el bienestar animal, asi mismo, contribuir a técnicas de capacitacion para

mejorar el bienestar animal en nuestro pais.

1.3 OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL
Evaluar el bieneétar animal durante el transporte de bovino para el sacrificio.

OBJETIVOS ESPECIFICOS.

» Evaluar el manejo de los conductores durante el transporte a la planta de

sacrificio.

> ldentificar la condicion estructural del vehiculo



» Evaluar los indicadores de comportamiento del ganado bovino al

desembarque.

» Evaluar las lesiones del ganado bovino al ingreso a la planta de sacrificio.

1.4. VARIABLES.

1.4.1. Variable independiente

Manejo durante el transporte.

Condicion estructural del vehiculo

1.4.2. Variable dependiente

Indicadores de comportamiento del ganado bovino al desembarque.
Lesiones del ganado bovino
1.5. HIPOTESIS.

1.5.1. Hi: El bienestar animal durante el transporte de bovino para el
sacrificio es adecuado.

1.5.2. Ho: El bienestar animal durante el transporte de bovino para el

sacrificio es inadecuado.




I MARCO TEORICO
2.1 Concepto de Bienestar Animal

Segln estudios realizados el aprecio, interés Yy preocupacion por los

animales de granja, inici6 en el siglo XX en los paises Europeos y urge como

respuesta a los sistemas de cria intensiva. En los tltimos 25-30 afios es cuando se
ha dado impulso al interés por el bienestar animal, pues deriva de una preocupacion
ética de origen social.

Estos tres principios son detallados como definiciones “oficiales” ante el
bienestar animal y un claro de ejemplo de eso es que la Organizacion Mundial de
la Salud Animal indica que si un animal esta sano, bien alimentado y tratado de
buena manera, su comportamiento es innato.

Sin embargo, en Ecuador, no existe ningun programa general que vigile el
bienestar animal durante el transporte, ya que ha aumentado el interés en los
productores, transportistas, organizaciones sociales, legisladores, consumidores y
gobiernos en todo el mundo. Debido a que la sociedad en general seguira
incrementando sus exigencias con la finalidad de obtener alimentos que se
produzcan de manera inocua mediante un "trato ideal” para los animales (Croney
& Botheras, 2014).

Los principales componentes para que el ganado bovino esté apto para el
consumo y sin pérdidas econdmicas deben aplicarse las siguientes libertades:

 No debe sufrir sed, ni hambre por lo tanto no tendra malnutricién ya que
tendra acceso a agua y alimento adecuado a su dieta.

« No debe tener estrés fisico, ya que debe contar con un ambiente de
descanso.

* No debe sufrir dolor, ni debe estar enfermo, para ello debera contar con una
prevencion adecuada y tratamientos oportunos.

» Los patrones de conducta del animal sin normales porque se le proporciona
las instalaciones adecuadas y el trato digno, ademas se aloja con la
compafiia de otros animales de su misma especie.

+ El animal no tiene miedo, puesto que las condiciones adecuadas evitan su

sufrimiento mental.




. Estas cinco libertades constituyen a un principio de practica muy util al
estudio del bienestar de los bovinos y sobre todo cuando valoramos y analizamos
las explotaciones ganaderas durante su transporte y sacrificio. Este principio forma
parte de la base de muchas de las leyes de proteccion de los animales. (Broom,
2013). En Ecuador se puede mejorar la producciéon ganadera y los ingresos
econémicos.

2.2. Estrés pre-sacrificio

Segun estudios realizados tenemos que tomar en consideraciéon una serie
de eslabones productivos involucrados 2n el proceso y actividades que le dan valor
al ganado bovino. La cadena de industria carnica implica la logistica, traslado,
faena, distribucién y venta al menudeo.

Dichas cadenas logisticas se integran a otra cadena de suministros que es
exigente en su operacion, como consecuencia elevada demanda de productos
homogéneos, con distintivos de calidad diferenciada. Desde este punto de vista se
hara una aproximacién a los procesos pre-sacrificio, abarcando cuatro puntos
operativos que son: 1) Operacion en el punto de origen; 2) Operaciones de
Transporte;3) Operaciones en escalas logisticas y puntos intermedios; 4)
Operaciones en el punto de destino y sacrificio (Miranda, 2010).

2.2.1. Operacién en el punto de origen
Normalmente, esto se practica en una granja de ciclo completo, la misma

que gestiona el control de peso, cantidad de animales que deben viajar en el

sacrificio (Miranda, 2013)

Es importante disponer de corrales de precarga con alimento y agua, para

; traslado vy logistica con el transportista, con los puntos intermedios y la planta de

separar a los animales que seran transportados, por lo menos un dia antes del viaje
(EFSA, 2011) Esta practica permite inspeccionar a los animales, con el objetivo de
escoger y determinar cudles son los aptos para viajar y a la vez separar a los
enfermos.

A parte, de mantener en éptimas condiciones el lugar de transporte del
animal, es necesario que las rampas del vehiculo no permitan a los animales ver

qué sucede hacia sus lados, ya que esto ayuda a que la progresion sea fluida. El

transportista podra hacer mas efectivos los tiempos de carga. (Kempener, 2010).




‘ remolque de 4 x 18 m, y camién con acoplado; con medidas 4 x 20 m en sus
remolques.
El uso de los vehiculos dependera del tamafio y tipo de ganado que se transportara,
ademas de la demanda especifica del mercado, el tiempo de los trayectos la
ubicacién geograficas de operacion. Los empleados deben recibir, mejor
supervision, mayores salarios y reconocimiento. Para que estos programas

. funcionen deben estar respaldados por un firme compromiso de los altos directivos
(Appleby, 2007).

La caracteristica de los vehiculos que se deben utilizar para el transporte es

el siguiente:
a) Pisos, paredes y divisiones

Segln estudios, los pisos deben ser antideslizantes, de esta manera se
evita el riesgo de caidas. Se recomiendan que sean de metal o madera (Grandin,
2000). El recubrimiento de pisos con paja o aserrin es lo mas utilizado, sin embargo
ayuda a las caidas, puesto que el piso es menos adherente, ademas dificultan la
limpieza y es concentracion de agentes patdégenos. Los estudios también aseguran

que este tipo de pisos no son adecuados a la temperatura existente

La inclinacion del piso también es importante para el equilibrio de los
animales durante el viaje. Las recubiertas deben estar acolchadas con plasticos

para evitar golpes y posterior a lesiones y hematomas (Lapworth, 2008).
b) Temperatura, humedad y ventilacion

Durante el traslado los bovinos tienen grandes pérdidas de calor y liquidos
debido a la excesiva sudoracion; por lo tanto el clima en el interior del transporte es

| importante, pues colabora a su bienestar.

Las pérdidas de calor y liquido son ocasionadas por la temperatura macro y
micro ambiental que se desarrollado durante el viaje. Los estudios y teorias
aseveran que el transporte éptimo para el ganado bovino debe tener contar con las
medidas 13 x 6 m, con densidades recomendadas, con un peso de 500 kg para la

carga. (Villarroel, 2010).
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En los camiones de transporte de bovino el sistema que mas se utiliza es la
ventilacién pasiva corresponde a la cantidad de abertura que existe a lo largo del
chasis (Goldhawk, 2014).

En Ecuador por poseer un clima templado, de muchos inviernos y pocos
veranos, los camiones utilizados tienen rejillas, no poseen techos, por lo que la
ventilacion es amplia y son expuestos a posibles lluvias. Segun estudios realizados
estos sistemas de ventilaciéon por lo general son ser controlados por un sensor

automatico y se colocan en camiones para ganado bovino (Kettlewell, 2001).
¢) Equipos adicionales

Se debe utilizar el GPS ya que es de mucha utilidad en caminos y carreteras
rurales es uno de los medios de mucha ayuda para la ubicaciéon y seguridad del
ganado que va a ser trasladado. De igual manera, es necesario que se cuente con
al menos un equipo de comunicacién, como radio portatil o teléfono celular, que

contenga los niumeros de emergencia contactos directos.

Muchos camiones cuentan con rampas hidraulicas hechas de fabrica, que permiten
ser usadas como rampas o como elevadores. Estas rampas-elevadores son
especialmente utiles en camiones de transporte de bovinos esto seria de mucho
beneficio para evitar lesiones en el animal. Hay otros camiones que tienen rampas

plegables, las cuales son menos practicas, pero mucho mas econémicas.

2.2.4 El transportista

Respecto al transportista existen tres elementos:

a) La habilidad: Capacidad del transportista para controlar su vehiculo.

b) El estilo: Modo en que el vehiculo es conducido.

c) Las actitudes: La edad de los conductores influye en los estilos de
conduccion: segun (Gonzalez, 2012) los jévenes de entre 18 y 33 afios
suelen ser mas imprudentes, mientras que los mayores de 55 afio son

distraidos debido a las posibles enfermedades relacionadas con el oficio.
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Todo transportista deberia de contar con un entrenamiento orientado al
comportamiento de los animales y su bienestar, asi como mecanica,
responsabilidad con los limites de veloc dad y uso adecuado de frenado y arranque,

con el fin de evitar la pérdida de balance en los animales.

Hay una serie de aspectos que deben tomarse en cuenta en dicho entrenamiento,

estos son la revisién frecuente en los animales durante el traslado, para de esta
manera atender a los que se hayan caido y no puedan levantarse. A esto se le

suma la revision mecanica y técnica del vehiculo.

2.2.5 Densidades de carga

| Durante el transporte la densidad de carga es uno de los factores que mas influyen
en el comportamiento, confort y bienestar de los animales bovinos. Las densidades

pueden incrementar o disminuir los costos unitarios de operacion (Fuente, 2010).

Segun estudios debido al escaso espacio y las densidades altas permiten a los
animales viajar comodamente, lo cual es mas grave en viajes largos (Schwartzkopf,
2012). Mientras que cuando las densidades son bajas y se tiene espacios
considerados, los animales pueden moverse e incluso recostarse; no obstante si
las técnicas de conduccion y los caminos no son estables es posible que el chofer
pierda el balance del vehiculo (Goldhawk, 2015). Debido a esto, un bovino de
alrededor de 350 kg debiera ser transportado a una densidad de 1.16 m2; dichos
. espacios deberian aumentarse cuando los traslados y viajes sean mayores a4 05

horas.

2.2.6 Planeacion de rutas y su optimizacion.

La planeacién de la ruta es el estado general de las carreteras elegidas. Durante el

viaje los animales estan expuestos a movimientos laterales y verticales. Cuando |

hay caminos irregulares, carreteras no asfaltadas y sinuosas, se tiene un mayor

gradiente de transmision de vibraciones hacia los animales. Este tipo de

movimientos crea incomodidad en los animales sobre todo en el equilibrio.
‘ (Gebresenbet, 2011).




2.2.7 Tiempo del viaje.

Uno de los temas mas discutidos sobre el bienestar animal es el tiempo y la
duracion del viaje de traslado. Las largas distancias afectan el estatus fisiolégico y
conductual de los animales. Segun el (Consejo de la Union Europea, 2005) los
bovinos puedes ser trasladados 14 hcras de trayecto, seguidas de una hora de

descanso.

Estas sesiones pueden repetirse siempre que se descargue a los animales, se les
alimente y se los deje descansar durante al menos 24 horas en un puesto de control
autorizado. No obstante, varios estudios demuestran que el impacto de los
traslados y viajes de larga duracién disminuyen con una espera de 3 a 8 horas al

pre-sacrificio en los animales bovinos (Miranda, 2013).

Este impacto claramente depende de las condiciones del viaje, el estado de la
carretera, el estilo de la conduccién, densidad y habilidades. (Warren , 2010). Es
necesario que en los viajes largos el camién tenga dos conductores para que

puedan turnarse.

2.2.8 Mortalidad durante el transporte

Las pérdidas mas comunes pueden dividirse en tres categorias: animales

heridos, animales enfermos y animales muertos en el viaje (Pilcher & Ellis , 2011).

En las dos primeras categorias hay que distinguir entre los que pueden caminar y
posiblemente son aislados en corrales de cuarentena, o los que debieran ser

sacrificados por sus condiciones.

Durante el viaje y traslado, las lesiones que mas ocurren son los hematomas,
dislocaciones y fracturas. Dichas lesiones obviamente estan relacionadas con las
malas practicas durante el manejo carga y/o descarga, en los remolques y rampas

mal disefiados y de mala calidad. (Miranda, 2012).

En bovinos las fracturas son poco comunes. Varios estudios informan que la
combinacién de factores estresantes que experimentan los animales durante el

viaje de traslado puede tener repercusiones en el estado de su salud.
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En los trayectos de no mas de 3 horas, los animales estan expuestos a las
altas vibraciones a causa de las carreteras y caminos defectuosos. Los terneros,
que posiblemente recién son destetados, son los mas vulnerables y expuesto a
enfermedades, debido a la falta de cuidados maternos, ausencia de
amamantamiento y factores estresantes asociados con el viaje. A esto se lleva a
relacionar que los terneros menores de 4 a 5 semanas de edad no deberian ser
transportados. La posible solucion puede ser el pre-acondicionamiento de los
animales previo al viaje, de esta manera de previene la morbilidad y por ende un

posible fallecimiento. (Earley, 2012)

Cuando ocurre este proceso, los animales en su mayoria son castrados,
destetados, algunos vacunados y descornados, por lo cual no deberia estan
expuestos a este tipo de estrés. En animales adultos, en cambio existen las
infecciones virales, provocan susceptibilidad a la que se presentan los animales y/o
las infecciones bacterianas secundarias, provocando la muerte durante el viaje
(Schwartzkopf, 2012)

2.3 Operaciones en varias escalas y puntos logisticos

Los centros o puntos logisticos son lugares estratégicos fisicos que permiten
el acopio del ganado, homogeneizacion de los pesos, reduccion de costos de
produccion y esquemas de comercializaciéon. (Miranda & Villaroel, 2013) Hay
centros que solo acopian, mientras que otros se dedican a la clasificacion y finalizan
a los animales que les hace falta peso comercial. A este tipo de escalas o sucesos
que pasa con el animal se las critica en cuestion del bienestar animal, ya que
incluyen multiples operaciones de carga y descarga, manipulan y clasifican al
animal por raza, sexo y peso comercial, ademas pasan por dobles transportes.
Oftras escalas y puntos logisticos son las estaciones de descanso, exportacion,

cuarentena y mercados ganaderos, muchos de ellos de subastas.

Estudios demuestran los reportes sobre las consecuencias de estas escalas
en indicadores de bienestar animal y calidad de la carne de terneros. (Miranda,
2013). Entre estos indicadores esta el tiempo de duracion de engorde y finalizacion,

que es de alrededor de 3 a 6 meses. (Vardén & Cobo , 2012)
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Los resultados del dicho estudio recalcan la importancia de contar con un

sistema de gestion y eficiencia logistica, que debe estar atento frente a los efectos
negativos de algunas de las escalas. Debemos de contar con una excelente
planificacién, que contenga una infraestructura optima y personal calificado para

asi salvaguardar el bienestar en las operaciones de la cadena.

2.4 Operaciones en el punto de destino y sacrificio

Por lo general en el lugar de sacrificio se realizaran las operaciones de
espera de descarga, el pre-sacrificio, los animales seran movidos de un lugar a otro
para su debida distribucién y posteriormente seran desangrados para su

incorporacion a la cadena de despiece y enfriamiento del camal.

Un problema minimizado en las plantas de sacrificio de volumenes bajos es
el turno de descargas, mientras que en las plantas con mayor capacidad el
problema es evidente, ya que la impuntualidad en los arribos de los animales pone
en riesgo toda la planificacion del sacrificio que se ha proyectado para el dia. La
solucion g este gran problema es la logistica que tiene que ser planificada y
proyectada en funcion de la comunicacién entre las granjas, los centros de acopio,
y los puntos de descanso. De esta manera los tiempos de espera y pre-sacrificio
seran minimos y permitird una rotaciéon efectiva en los corrales o donde se
encuentre el animal. También se puede incluir un plan de incentivos a los
transportista con el de respetar la puntualidad, los tiempos e indice de hematomas

en los animales.

2.5. Comportamiento individual y social de los bovinos

El comportamiento individual y/o social de los animales bovinos varia segun su

sexo, raza, edad y zona de vivencia ademas de como hayan sido criados vy

manipulados (Machado, 2002). A pesar de ello, hay ciertos comportamientos

naturales que todos los bovinos experimentan, los cuales no dejan comprender sus
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motivaciones, pues facilitan su manejo y permiten analizar los indicadores de

bienestar basados en sus propios comportamiento.

Es importante recalcar que entre estos comportamientos, los bovinos son
animales de manada (Cruz & Solano, 2005). De tal forma que hay que evitar
separar o mezclar a los animales entre diferentes tipos o grupos, ya que esto puede
ocasionar una ruptura de la estructura social del grupo, lo cual maximiza los
encuentros agonisticos entre los animales con el fin de establecer una nueva
jerarquia social (Sapolsky, 2005).

En esta estructura social, es importante recalcar que el animal de manada es
una condicién que permite la movilizacion sincronizada de los grupos de bovinos,
ya que ellos seguiran indistintamente a su lider. Asi mismo, se debe considerar que
son animales de presa, por lo que siempre se encuentran en un estado de alerta,
vigilantes para escapar de los predadores, lo cual produce miedo, estrés vy
agitacién. (Grandi, 2012)

Segun (Audesirk, 2012) se han establecido varios puntos para la manipulacion
y desplazamiento de los animales, el cual garanticen el BA (Bienestar Animal). Las

mismas son:

o Movilizacion: Se dice que la movilizacion de los bovinos es menos compleja
en grupos que individualmente, debido a que su area auditiva es mas
sensible que la de los humanos, por lo tanto no deben ser expuestos a ruidos

fuertes como gritos y pitos de carros.

e “Zona segura” o “zona de fuga”: es el espacio que el animal considera
propio a su alrededor, si se intenta ingresar a su zona segura el animal
intentara escapar. La persona de respetar esta distancia entre ella y el
bovino, asi no provocara alguna reaccion de estrés y miedo en el animal, se

evitara una posible agresion que este contra el bienestar de los animales.

e Visién: La vision de los bovinos es muy amplia, reconocen todos los colores
y la profundidad, por lo que cualquier distraccion puede alterarlo, varias de
estas situaciones son: destellos, metales brillantes, cambios en el piso,

sobre todo en su textura, objetos fuera de lo comun e incluso las sombras.
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Por tal motivo, los animales bovinos siempre se mueven a donde hay menos

luz.
2.6. Bienestar animal y el transporte

Estudios realizados en Chile detallan que el tiempo de viaje de los bovinos
se encuentran entre 1 a 12 horas, pero en ocasiones se puede extender hasta 60
horas. Este niimero extra de horas en el traslado se deben a las malas condiciones
de las carreteras, el mantenimiento de los vehiculos, y muchas veces problemas
climaticos.

El tiempo de transporte extendido aumenta pérdidas en el peso en el animal
vivo, las cuales pueden ser de entre el 1.5 y 9%, los riesgos de caida son mas altos,
al igual que el indice de mortalidad, lo que con lleva a perdidas econdmicas, menor

rendimiento en canal. (Romero, 2011)

2.7. Evaluacion del bienestar animal

Durante el pre-sacrificio las técnicas y condiciones aplicadas al bovino y
durante su movilizacién: desde los corrales hasta el centro de sacrificio es relevante
la evaluacion del animal, puesto que los largos viaje y tiempos expuesto a posibles
golpes con el resto de animales, hace que los bovino no mantenga un buen

equilibrio y por ende se vean afectados. (Gebresenbe, 2005)

En este periodo los bovinos estan en peligro de estresores de tipo ambiental,
social y de manejo que desencadenan estrés fisico, por ejemplo: el movimiento de
los vehiculos, las rampas mal ubicadas, superficies resbaladizas, estructura no
disefiadas para esta labor y altas densidades de carga en el transporte. Tambien
estan los fisiolégicos que hacen referencia a la limitacion de agua y alimento
durante el viaje, a las altas temperaturas y el posible contacto con animales
enfermos. Y finalmente esta el psicolégico, que son los fuertes sonidos, contacto

con otros ambientes y animales de otras razas y tipos.
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2.8. Indicadores de manejo

Las reacciones que tiene cada bovino estan regidas por una interaccion
compleja entre su constitucion genética y su experiencia previa. Las mas
frecuentes en el manejo:

a) Golpe tipo guillotina: hace referencia cuando el operario baja la puerta del

cajon de noqueo y el bovino es golpeado.

b) Picana aplicada: cuando el animal recibe algun tipo de descarga eléctrica,

por lo general los electrodos de la picana eléctrica.

¢) Sujecién: el operario aplica el dispositivo de sujecion en cualquier parte del

cuerpo del animal. (Universities Federation for Animal welfare, 2009)

2.9. Indicadores conductuales

Los eventos conductuales como son las caidas, reversas, agresividad,
resistirse, saltos, deslizarse, micciones y vocalizaciones deben ser tomadas como
bitacora o registro durante la logistica y proceso de carga y descarga de los
animales.

Cada evento registrado debe tener un puntaje que es de acuerdo al impacto
en el Bienestar Animal. La sumatoria de todos estos eventos debera ser asignada
por grupo, el cual se divide entre la cantidad de animales que fueron observados,
de tal modo, que se obtiene la puntuacion por grupo. Esta puntuacion es
comparada con la escala de 1 a 6 para asi obtener el indice de comportamiento
(Romero, 2013).

2.10. Efectos del transporte

Un mal transporte puede tener efectos muy graves y dafiinos para el
bienestar del ganado, y repercutir en una pérdida significativa de calidad y
produccion. Debido al Estrés, Hematomas, Pisotones, asfixia, fallo cardiaco, estrés
por calor, insolacion, distencion estomacal, avenamiento, depredacion, que pueden
ocasionar la muerte.

Los animales agotados y estresados proporcionan una carne denominada

corte "oscuro” que por sus caracteristicas organolépticas y fisicoquimicas, son poco
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atractivas para los consumidores, disminuyen su vida atil, favorecen el crecimiento

microbiano, lo que limita la capacidad de exportacion y no pueden ser empacadas
al vacio. (Andschaffe & Von, 2005).

2.11. Métodos de transporte

La necesidad de transportar animales destinados al sacrificio se presenta en
menor grado en los sectores rurales. Estos bovinos son trasladados por diferentes
motivos, ya sea del centro de acopio o granja hacia los mataderos o en las areas

de reabastecimiento y muchas veces porque cambiaron de propietario.

El método tradicional para la movilizacion de ganado en Ecuador ha sido a
pie, sin embargo con las nuevas tecnologias, urbanizaciones, poblacion y sobre
todo la comercializacién este método ha cambiado, Ultimamente se realiza por

medio de transporte terrestre.

El transporte de ganado es sin lugar a dudas la etapa mas estresante y
peligrosa en toda la cadena de operaciones entre la finca y el matadero, y

contribuye significativamente al maltrato del animal y a las pérdidas de produccion.

Es necesario adoptar mecanismos de control e Investigar, educary controlar
es la secuencia légica para abordar una problematica que debera contar con un
enfoque necesariamente multidisciplinar y sobre la que hay, todavia, mucho que

hacer.

Con una mejor productividad, seguridad personal y por supuesto Bienestar
Animal, las mejoras en las condiciones del ganado son explicitas. De este modo,
se asegura la inocuidad alimentaria y se obtiene mayor produccién. El trato
humanitario de los animales que son sacrificados, influye en los siguientes
beneficios: Menos mortalidad de animales, calidad y valor de cuero y piel, se evitan

dafios en canales y por supuesto mejor calidad de la carne.

Para reducir el sufrimiento de los animales destinados al sacrificio, es
necesario mejorar las normas de bienestar animal de acuerdo a las exigencias de
los gobiernos, las ONG y los consumidores, quienes estan cada vez mas

preocupados con el trato dado a los animales criados para la produccién de
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alimentos. Las buenas practicas en la ganaderia también mejoraran la seguridad
de los trabajadores y beneficiaran al sector carnico (FAQ, 2017)

2.12 Legislacién nacional e internacional del transporte de ganado bovino
En Ecuador segtn la ley de mataderos N° 502-c menciona en el Articulo 59,
que el ganado destinado al faenamiento se transportara en perfectas condiciones
de salud y debidamente acondicionado, el conductor del medio de transporte o el
responsable de la carga, debera ir provisto de los correspondientes certificados

sanitarios y de procedencia.

En el Art. 60 de la misma ley sefala, los vehiculos u otros medios utilizados
para el transporte de los bovinos, deben reunir los requisitos, adaptado
especialmente a este fin y al tipo de animal que se transporta (Sesa, 2003). Segun

la ley del reglamento internacional y codigo sanitario cuenta con las siguientes

leyes: Las normas consignadas en el codigo Sanitario para los bovinos buscan
mejorar la sanidad y el bienestar animal al igual que la salud publico Veterinaria en
todas naciones. Con este fin, texto normativos para garantizar el comercio

internacional de los bovinos (OIE, 2016)
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Ill. MATERIALES Y METODOS

3.1. CARACTERISTICA DEL AREA DE ESTUDIO.

Planta de sacrificio ubicada en el cantén Daule, provincia del Guayas, Ecuador.
La misma tiene una poblacion 120 mil habitantes, de los cuales 65 mil viven en el
area urbana, en la Poblacién: 120,326 (2010). Capital: Daule, Superficie: 475km?.
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3.2. MATERIALES.

Los recursos que se van a emplear son los siguientes:

e Hojas de registro

¢ Mandil
e Guantes
e Botas

e Mascarillas

e Tablero
e (Casco
e Overol
o Esferos

| e Computador

| e Camara fotogréfica
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3.3. METODOLOGIA DE TRABAJO.

3.3.1 Evaluar el manejo de los conductores durante el transporte a la planta
de sacrificio.

Segun (Marlyn H. Romero & Jorge A. Sanchez, 2010) para evaluar la
aptitud de los conductores respecto al bienestar de los animales durante el

transporte se considerd los siguientes datos:

Capacitacién para el transporte del animal: El entrenamiento o
formacion debe implicar las nociones de comportamientos del animal,
orientadas a su bienestar, debe incluir técnicas 6ptimas para el
equilibrio mecanico como frenado y arranque, de tal manera se tendra
en bien estado el balanceo de los animales.

Densidad de carga (cabezas/m2): se calcula la densidad de carga
con la siguiente formula: largo x ancho del camion / n° de animales, la
respuesta en m2.

Tiempo de traslado (horas): tiempo desde el punto de origen hasta
la planta de sacrificio.

Procedencia del ganado (km): desde el punto de origen hasta la
planta de sacrificio km.

Implementos o métodos de desembarque Se observa si el operario
utiliza pica eléctrica, torcida de cola u otro método que genera dolor

uso de palo, vareta o lazo.

3.3.2. Evaluar la condicién estructural del vehiculo de acuerdo a los
lineamientos de la legislacion sanitaria internacional.
Para evaluar la condicién estructural del vehiculo se observo, las siguientes

condiciones del transporte segun (Dussan, 2009) :

Uso exclusivo de transporte para bovinos
Uso de cama

Material de 6ama (tamo y heno; aserrin; otro).
Usa carpa

Piso antideslizante

Sistema de drenaje

Division interna




-

e Material divisiones (madera o metalico)
e Tipo de camién (pequefo, mediano y grande)

o MMedidas del cajon del camion

3.3.3. Evaluar los indicadores de comportamiento del ganado bovino al
desembarque.

La evaluacién del comportamiento del bovino al ingreso a la planta de
sacrificio, se realizd durante la apertura de la puerta del camion sobre la
rampa de descargue, hasta el ingreso del ltimo bovino al corral de recepcion.
Segin (Leyva, 2015) debemos visualizar los siguientes eventos

conductuales:

o Caer.- alguna parte del animal diferente a la pezufia toca el suelo.

e Reversa.- cambio de direccion y caminar en sentido contrario del grupo.

o Resistirse.- se detiene la marcha por completo durante mas de 10
segundos.

e \ocalizar.- intencionales (excluye, jadeos, suspiros y gemidos).

3.3.4. Evaluar las lesiones del ganado bovino al ingreso a la planta de
sacrificio

Para estudiar las lesiones que presentan los bovinos en el transporte al
matadero, se considero las lesiones traumaticas, definidas como el resultado de
un traumatismo en los tejidos blandos con ruptura de vasos sanguineos y
liberacion de sangre. Su severidad se medio por el nimero y tamario de vasos
rotos. Las lesiones se pueden dividir en:

1.- Agente causal (traumatismo o fractura).

2.- Tipo de lesiéon (hemorragias o recortes).

3.3.5. Universo y mﬁestra
- 100 vehiculos de transporte bovino para el sacrificio.

3.4. ANALISIS ESTADISTICO
La informacién se medira por frecuencia y porcentaje de todos los indicadores

para el total de bovinos.




-

IV. RESULTADOS

3.3.1 Evaluacién sobre el manejo de los conductores durante el

transporte a la planta de sacrificio.

La mayoria de los conductores de transporte de ganado bovino tenian
edades de 31-40 afios que representé el 62,6% de los transportistas, también se
observo que el 18,6% de transportistas tenian entre 41-50 afios de edad, el
10,9% de transportistas 20-30 afios de edad, el 4,9% entre 51-60 afios de edad
y 3,9% el 61-70 edad.

EDAD DEL TRANSPORTISTA

62,6

TRANSPORTISTA

18,6

PORCENTAJE DE EDAD DEL

10,9 49 39

20-30 31-40 41-50 51-60 61-70

EDAD DEL TRANSPORTITA

Gréfico 1.- Edad del transportista

Finalmente se clasificd los resultados en base al cumplimento de la reglamentacion
internacional sobre el transporte de ganado bovino a la planta de sacrificio. Los datos obtenidos

estan fuera de los resultados establecidos.

Tabla I Resultados en base a la reglamentacion internacional

T.VEHICULO TIPO DE VEHICULO NO

EDAD DEL CHOFER (REGLAMENTARIO) % (REGLAMENTARIO) %
20-40 41 40,59 32 31,68
41-60 0 0 24 23,76
61-70 ; 0 0 4 3,96

Nota: Relacionamos la edad del chofer con el tipo de vehiculo que transporta el bovino

a la plana de sacrificio.
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En el estudio ningln transportista tenia capacitaciéon previa para el
transporte del ganado, sin embargo, se considerd los afios de experiencia del
transporte del ganado. El 43,56 % de los transportistas tenian 15 afios de
experiencia en transporte, 43,56% de fransportistas tenian 16-30 afios de

experiencia y el 12,87% de transportistas tenian 31- 45 afios.

EXPERIENCIA EN TRANSPORTE DE GANADO

43,56 43,56

12,87

PORCENTAJE DE TRANSPORTISTA

0-15 16-30 31-45

Afios de experiencia en transporte

Grafico 2: Experiencia en transporte de ganado

En el analisis de la densidad de carga se observé que el 29,70% de
bovinos eran transportado en un espacio dentro del vehiculo de 1-1,1m? y el
22,77% de bovinos tiene densidad de carga de 1,2-1,4 m? y el 20,79%de bovinos
tiene densidad de carga 1,5-1,9 m? y el 12,87% de bovinos con una densidad
de carga de 2-3,90 m? con 11,88% de bovinos con una densidad de carga 0,1-
0,9 m2 con 1,98 % de bovinos con una densidad de carga de 5,40-10,9 m*

DENSIDAD DE CARGA

29,70 : _
_ 277 079
11,88 | AT 1,98 |

PORCENTAJE DE BOVINOS

0,1-0,9 1,0-1,1 1,2-1,4 1,5-1,9 2,0-3,9 5,4-10,9

Espacio en el cajon del camidn (mz)

Grafico 3.- Densidad de carga.
Espacio obtenido mediante: Densidad= largo x ancho / n° animales.
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Ademas, el tiempo de transporte del bovino también fue estudiado

desde el punto de origen hasta la planta de sacrificio. El 63,35% de vehiculos de
transporte de bovinos realizé un recorrido de 25-100 minutos 0,41-1,63 hora, el
18,81% de vehiculos en 201-300 minutos2,77-4,65 hora, el 7,92% de vehiculos
en 301-400 minutos 4,66- 6,61 horas , el 4,95% de vehiculos en 101-200 minutos
1,64-2.66 horas , y el 2,97% de vehiculos recorrio 401-550 minutos 6,62- 9,10

horas .

HORAS DE TRANSPORTE

- 65,35

18,81 . =0
4,95 | 7,92 2,97

PORCENTAIE DE VEHICULOS DE
TRANSPORTE

25-100 101-200 201-300 301-400 401-550

Tiempo de transporte (minutos)

Grafico 4.-Transporte en minutos

A continuacién, se ilustra los kilémetros recorridos durante el traslado de
los bovinos a la planta de sacrificio, desde el embarque hasta la llegada a la
planta de sacrifico. El 68,32% de vehiculos recorrié 10-150km, el 20,79% de
vehiculos recorrieron 151-300km de distancia, el 7,92% de vehiculos 301-450km
de distancia, y el 2,97% de vehiculos 451-600km de distancia

KILOMETRO RECORRIDOS

3 :
8 68,32

=

o

-

i}

-

w

- i

I

2 20,79 7,92 2,97
&

S 10-150 151-300 301-450 451-600
o.

Rangos de llilometros

Grafico 5: Kilometros recorridos
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También durante el estudio, se observo el uso de implementos o metodos

de desembarque para lograr que los animales bajen del transporte e ingresen al
corral de reposo. Los transportistas que también se encargaban de desembarcar
los animales, como implementos o métodos usaron pica, palo, lazo y la torcedura
de cola. El 43,15% de los transportistas utilizaron el lazo, el 40,41% utilizaron la
pica, 15,07% el torcido de cola y 1,37% el palo. (Ver foto 1 en Anexo 1).

IMPLEMENTOS DE DESEMBARQUE

40,41 43,45

PORCENTAJE DE
TRANSPORTISTAS

15,07 1,37

Pl TCR PA LA

IMPLENTOS DE DESEMBARQUE

Grafico 7: Implemento o métodos utilizados durante el desembarque.
pi: pica; tor: tacido de cola; pa: palo; la: lazo.

3.3.2. Evaluacién de la condicion estructural del vehiculo

En este estudio también se analizé la condicién estructural de los

vehiculos, para conocer los factores de estrés que el bovino se expone durante
el traslado a la planta de sacrificio.

Ademas, al desembarque se observé que el 96,04% de vehiculos de
transporte Gnicamente trasladaban bovinos, sin embargo, el 3,96% de vehiculos

también trasladaban porcinos junto con los bovinos (Ver foto 2 en Anexo 1).

ANIMALES QUE TRANSPORTAN

96,04

POCENTAJE DE BOVINO
&PORCINO

3,96

BOVINO PORCINO & BOVINO
Grafico 8.- Animales transportados a la planta de sacrificio
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Por otro lado, se observo el uso de cama en el transporte de los bovinos a la
planta de sacrificio. EI 87% de vehiculos contenian cama para el transporte de
los animales y el 12,87% no utilizaban ningun tipo de sustrato como cama para

transportar animales (Ver foto 3 en Anexo 1).

USO DE CAMA

87,13

12,87

PORCENTAJE DE VEHICULOS DE
TRANSPORTE

S| NO
Cama

Grafico 9.- Uso de cama en el vehiculo de transporte de bovinos.

El material de cama observado en el vehiculo para el transporte de bovino
fue tamo, afrecho de cafa, aserrin y arena. El tamo utilizado en 58,70% de los
vehiculos, el 26,09% de vehiculos utilizaron aserrin, el 10,87% arena, y el 4,35%

Afrecho de cafa.

MATERIAL DE LA CAMA

58,70

26,09

4,35 d0e

PORCENTAJE DE VEHICULOS DE
TRANSPORTE

| TA CA ASE ARE

Grafico 10.-Material de la cama del transporte

ta: tamo; ca: afrecho de cafia de azlcar; ase: aserrin; are: arena
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Ademas, se observé que el 85,15% de los vehiculos utilizaban

carpa para proteger el ganado bovino de las inclemencias del tiempo y el

14,85% no utilizan carpa.

USA CARPA
=
=2
o
& 85,15
=
[*
a
w
=
=
=
B S
x 14,85
o
Sl NO
utiliza carpa

Grafico11.-Uso de carpa del camion que ingresa a la planta de sacrificio

Asimismo, al desembarque se observo que ninguno de los vehiculos que
ingresaban a la planta de sacrificio, utilizaban piso antideslizante, pero se

visualizé que el 95.05% tenian piso de madera, y el 4,95% piso de metal.

MATERIAL DEL PISO

95,05

4,95

PORCENTAJE DE VEHICULO DE
TRANSPORTE

MADERA METAL

VEHICULO DE TRASNPORTE

Gréfico12.-Material del piso del vehiculo transporte de bovinos.
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para el traslado del bovino.

BORDES DEL TRANSPORTE

66,34

33,66

PORCENTAJE DEL TRANSPORTE

ABIERTA CERRADA

Grafico 13.-Bordes del transporte de bovinos.

en un 32% y camién mediano utilizado con menor densidad de carga 28%.

MEDIDAS DEL CAMION
> NS i ST 1 '
@ | |
s | . 1 ]
2 e E l
[ e Rl i | I
0,62-3,91 4,05-15 15,10-23,04
- PEQUENO MEDIANO GRANDE

MEDIDA DE LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE

Grafico14.- Medidas De los vehiculos de ingreso

Ademas, al ingreso de los transportes a la planta de sacrificio se observé
que el 66,34% de los vehiculos, tenian cerramiento lateral del cajon para mayor

seguridad del bovino para su traslado, y el 33,66% no poseian cerramiento lateral

También, se observd que los vehiculos utilizados para el transporte de
bovinos presentaban diferentes tamafos, que se clasificé segun la superficie en
camion grande (15.10 a 23.04 m2) con mayor densidad de carga de bovinos el

40%, el vehiculo pequefio (camioneta) en el cual ingresan bovinos para el pueblo
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3.3.3. Evaluacién de indicadores de comportamiento

En el estudio de los indicadores de comportamiento implicé un analisis
para demostrar la gravedad del factor causante de las alteraciones del
comportamiento.

De la misma forma se observo diferentes indicadores de comportamiento
al desembarque de los bovinos en la planta de sacrificio. El 59,40% de bovinos
cayeron durante el desembarque, el 19,80% de bovinos dirigié su cuerpo de
reversa, el 16,83% de bovinos presenté resistencia al ingresar al corral, 3,96%

vocalizé. (Ver foto 4 en Anexo1).

Indicadores de comportamiento

vy

o

= 59,40

8 r

]

(58]

a

w

<

=

=

O

g 19,80 16,83 e

4 3,96
CAER REVERSA RESISTIR VOCALIZAR

Grafico15.- Indicadores de comportamiento de los bovinos al desembarque

Finalmente se realizdé una seleccidon de todos los resultados obtenidos se clasifico en
base a la reglamentacion internacional sobre los datos obtenidos estan fuera de los resultados
establecidos.

Tabla Il: Resultados en base a la reglamentacion internacional.

RESISTIR Y
EDAD DEL CHOFER CAER % REVERSA % VOCALIZAR %
20-40 60 59,4 0 0 0 0
41-60 0 0 20 19,8 0 0
61-70 0 0 0 0 21 20,79

Nota: Relacion de la edad del chofer con los diferentes indicadores de comportamiento que se
observé en el desembarque.
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3.3.4. Evaluacion de lesiones del ganado bovino
También, se observo las lesiones que se presentaron durante el

desembarque de los bovinos a la planta de sacrificio. EI 15,84% presento
lesiones de recorte, el 0,99% fracturas y 0,99% traumatismo (Ver foto 5-6 en
Anexo1)

82,18

0,99 0,99 15,84

FRACTURA TRAUMATISMO RECORTE SIN LESION
TIPOS DE LESION

PORCENTAJE DE BOVINOS
|

Grafico16.-Tipos de lesiones observados al desembarque del ganado en la planta de sacrificio.

Finalmente se realizé una seleccion de todos los resultados obtenidos se clasifico en

base a la reglamentacion internacional sobre los datos obtenidos estan fuera de los resultados
establecidos.

Tabla lll: Resultados en base a la reglamentacion internacional.

NUMERO DE
T. VEHICULO CON VEHICULOS SIN
TIPO DE VEHICULO LESION % LESIONES %
41 1 0,99 83 82,18
32 1 0,99 0 0
28 16 15,84 0 0

Nota: Relacion del vehiculo y las lesiones que se observaron al desembarque del bovino a

la planta de sacrificio.

Tabla IV: Resultados en base a la reglamentacion internacional.

EDAD DEL CHOFER . CON LESIONES % SIN LESIONES %
20-40 1 0,99 83 82,18
41-60 1 0,99 0 0
61-70 16 15,84 0 0

Nota: relacion de la edad del chofer y las diferentes lesiones que se observaron al

desembarque del bovino a la planta de sacrificio.
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V. DISCUSION

En el presente estudio, se evalué 101 vehiculos de transporte de ganado

bovino a la planta de sacrificio. E| transporte de bovinos es realizado por

personas con edades comprendidas entre los 31 y 60 afios que corresponde al
86.1% de los transportistas, no obstante, el 14,80% presento edades mayor a 40
anos. (Hakkanen, 2001) Menciona que en los transportistas mayores de 40 afios
presentan enfermedades genéticas o adquiridas en nuestro diario vivir, lo que se

considera una persona no apta para el traslado del animal.

Los 101 transportadores estudiados mencionaron no tener capacitacion
» previa, sin embargo, expresaron tener experiencia en el manejo y transporte de
animales. El 43.56% de los transportistas tenian menos de 15 anos de
experiencia en el transporte de bovinos. Segun (Hakkanen, 2001) indica que los
jovenes de 18 a 33 afios son mas imprudentes al momento de conducir un
vehiculo. Estudios previos han demostrado que el ndmero de afios de
experiencia en la conduccién de ganado (<2 afios, 3 a 5 afios, 6 a 10 afios y>10
afios) se relaciona con el BA (romero, 2011). La experiencia, conocimientos y
habilidades técnicas eficientes en los conductores reducen las lesiones y
hematomas de los bovinos durante el viaje (Miranda, 2011).

El entrenamiento y la capacitacién responsable del manejo de los bovinos
durante el transporte y sacrificio, es tal vez, Ia estrategia méas efectiva para
garantizar la implementacion de practicas de BA (Gonzalez, 2012). A pesar de
UL que los transportistas expresaron poseer experiencia es necesario Ia continua

capacitacion para el buen desempefio de manejo del ganado.

La densidad de carga de los vehiculos en la que son transportados los
bovinos a la planta de sacrificio son un factor muy importante en relacién al BA,
en este estudio los bovinos estan expuestos a un espacio muy reducido 0,1-0,9
m2; 1,0-1,1m2; 1,2-1,4m2: 1,5-1,9m2, estas dimensiones se considera no
apropiada segun la (OIE, 2016). Esta organizacion menciona que para garantizar
el bienestar, el bovino debe ser trasladado €n un espacio de 2,50 m? por animal.

Por otra parte, también se analizg los datos del tiempo de traslado del
bovino desde el punto de origen, lugar de procedencia hasta Ia planta de
sacrificio, ya que afectan a los indicadores de comportamiento del bovino. Los
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vehiculos que ingresaban a la planta de sacrificio eran de lugares cercanos y con
poco tiempo de recorrido, como maximo 12 horas (545 minutos) y como minimo
0,25 horas (25 minutos) por lo que el tiempo que recorren estd en parametros
aceptables. Previos estudios nos indica que como tiempo maximo de recorrido
del vehiculo es de 24 horas (1.440 minutos) y como tiempo minimo de 9 horas
(540 minutos) (FAQ, 2017).

Por consiguiente, el tiempo recorrido en kilémetros de los vehiculos que
transportan al bovino del lugar de procedencia hasta el lugar de destino cumplen
con el recorrido en kilometros adecuados como maximo 522 kildmetros y como
minimo 20,80 kilémetros el cual nos indica que el bovino esta siendo trasladado
en tiempos adecuados. Segun, estudios previos realizados la distancia de
recorrido del vehiculo como maxima es de 1500 km y como recorrido minimo el
761 km, siendo este parametro de mucho interés para el BA (Gebresenbet,
2005).

Del mismo modo, durante el tiempo que se realizé el estudio, en los
meses de marzo y abril, ingresaron 101 vehiculos de diferentes provincias vy
cantones, al desembarque se observé el ingreso 861 bovinos. Se observé que
estos animales no tuvieron tiempo de reposo en el camion, lo que podria afectar
el BA. De la misma forma, se observé el ingreso de un vehiculo procedente de
Ibarra que trasladaba en el mismo transporte 13 bovinos y 3 porcinos, ademas,
con densidad de carga muy reducida Yy su masa corporal no apta para el

consumo, con destino a la fabricaciéon de embutidos.

Ademas, durante el desembarque de los bovinos los transportistas
utilizaron materiales que causan dolor y lesiones en las masas musculares, ello
representaria una pérdida econémica para el ganadero. En este estudio el 40,41
% de los transportistas utilizan la picana eléctrica, siendo utilizada porque el
bovino se resiste a movilizarse para ser desembarcado, ya que no cuentan con
un tiempo de reposo en el transporte para relajarse del estrés causado por el
viaje. EI43,15 % de los transportistas utilizan lazos, siendo menos trauma para

el bovino ya que la soga que se utiliza es atada a nivel de los cuernos para ser

embarcado el bovino y a la vez, transportarlo sujetado en el camién para luego
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ser desembarcado en el corral de reposo. El 15,07% utiliza el torcido de cola
para obligarlo a ponerse de pie cuando el animal llega caido en el transporte y
desembarcarlo al corral de reposo. Por consiguiente, es otro medio que utilizan
los choferes al descargue, también, el 1,37 % utilizan palos para el descargue a
los corrales de espera. Segun, previo estudio estos métodos deben ser utilizados
en casos en que los animales se rehlsen a moverse y solo cuando el bovino

disponga de un espacio despejado para avanzar (Organizacion Mundial, 2010).

Ademas, el cajon del vehiculo de transporte de bovinos, también se utilizé
para transportar el 3,96%, de ganado porcino, que esta expuesta a soportar el
peso de la caida del bovino, y generar estrés durante el transporte en ambas
especies (Sanchez, 2010).

De la misma forma, los vehiculos que ingresaron a la planta de sacrificio,
el 9% no utilizaron cama para transportar el ganado bovino. Segln previo estudio
el uso de cama es de mucha utilidad para el BA (Romero, 2010) Los mas
utilizados son el tamo, heno o aserrin, al no hacer previo tratamiento del reciclaje
de la misma, puede favorecer la transmisién de enfermedades durante el viaje
(Organizacion Mundial, 2010). Se debe utilizar el material de cama para que el
piso este suave y permitir que el bovino descanse, mas aun, si estan expuesto a

largas horas de caminos.

Ademas, se observé que los vehiculos que transportan el bovino a la
planta de sacrificio no cuentan con suininistro de agua ya que es un factor de
mucha importancia para mantener la hidratacién del bovino, desde el punto de
vista fisico, el agua actta en el bovino como un amortiguador entre su propia
temperatura y el medio ambiente.

De la misma forma, los vehiculos carecen de drenaje para la eliminacién
excrementos y orina, poniendo en riesgo la salud del bovino, ya que esto puede
producir la trasmisién de enfermedades. Debido que los animales bovinos al ser
trasladados en los apretados y dificultosos viajes pierden liquido corporal por
medio de la respiracion, orina y heces, incluso en la evaporacion por

termorregulacion  (Gavinelli, 2008).
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lgualmente, el afrecho de cafia de azlcar fue el material menos utilizado
en el 4,85% de los vehiculos. En otros estudios menciona que el material que se
debe utilizar es la arena en toda época del afio, para evitar que el piso se ponga
himedo y resbaladizo. (Miranda , 2013).

Ademds, al ingreso de los vehiculos a la planta de sacrificio se observo
que el 14,85% no utilizan carpa, el material de la carpa debe ser de tela para
sombra (que tenga una capacidad de sombra entre 50 y 70%) este material se
considera de gran utilidad para el traslado de los bovinos, debido al clima que
tenemos en nuestro pais al mismo tiempo la falta de experiencia y

desconocimiento de la importancia del proteger al bovino durante el transporte.

Por otra parte, el 95,06% del material del piso de los vehiculos es de
madera con tiras recortadas predisponiendo que el bovino resbale con facilidad.
De igual forma, el 4,95%, de los vehiculos tenian piso de metal, sin divisiones
internas para separar los bovinos. Durante el estudio, se observo que en un
transporte trasladaba un separador de metal en la parte superior que cumplia la
funcion de sujetador de los cuernos, que al desatar cayd sobre los animales.
Segun estudios revisados nos indica que se debe tener supervision constante

para mantener el bienestar del bovino (Warren, 2010)

Por consiguiente, el presente estudio de los vehiculos de transporte se
observé que las paredes laterales estan elaboradas de madera unidas a barras
metalicas verticales que forman el armazon principal del vehiculo. Ademas, Los
tornillos internos deben ser romos y sin salientes agudas hacia el interior del
vehiculo de igual forma, el 33,66% de las paredes no poseen cerramiento alguno,
poniendo en riesgo el BA. Segln previo estudio nos indica que el disefio del
vehiculo complica y atenta contra la comodidad del traslado de los bovinos
(Grandi, 2000)

Ademas, el 32% de los vehiculos que ingresaron a la planta de sacrificio,
presentaron medidas de 0,62 — 3,91r2* no adecuadas para el transporte de
bovinos. Segun, estudios de la OIE nos indica que estas las medidas y espacio
adecuados son 0,84; 1,27; 1,46 y 1,75 m2, para que el bovino viaje en buen
confort (Romero, 2010)
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En la evaluacién, los diferentes inconvenientes que se suscitan al
observar el desembarque de los bovinos a los corrales de reposo son los
indicadores de comportamientos el 59,40% cae, el 19,80%, reversa 16,83%
resistir y vocalizar con 3,96% pudieron estar relacionados también con la
presencia de infraestructura inadecuada lo cual también ocasiona fractura 0,99%
y traumatismo 0,99%. Lo que puede afectar la calidad de la carne. La pérdida de
animales a causa de los hematomas en los canales es un gran problema, sobre

todo en los paises latinoamericanos (Grandi, 2014).

Los conductores deben ser entrenados para reconocer y manejar el riesgo
antes y durante el transporte. Esto incluye la recopilacion de informacion sobre
las condiciones de las carreteras, las vias de construccion y las rutas de desvio,
la  programaciéon de las llegadas fronterizas, los cierres de carreteras
relacionados con el tiempo y las condiciones ambientales cambiantes.
(Gonzales, 2012). Debido que un mal transporte puede tener efectos muy graves
y daninos para el bienestar del ganado, y repercutir en una perdida significativa
de calidad y produccién (FAQ, 2004)

Es preciso aumentar la sensibilizacion de todos los sectores relacionados
a la carne, con respecto al bienestar de los animales y a su cuidado. Desde el
personal que trabaja diariamente con ganado hasta el consumidor, deben

aumentar su conciencia para ayudar a proteger a los seres vivos.

UL Este estudio establece un punto de partida que permite dimensionar el
estado de situacion de la ganaderia bovina para carne en Ecuador y sus

consecuencias en la produccion.

Por lo tanto, existe un campo amplio para mejorar aspectos de la cadena
carnica que permitiran mejorar el estado de bienestar de los animales, disminuir
las perdidas y posicionar adecuadamente nuestros productos frente a los
consumidores, para mejor asi el nivel de bienestar animal e incrementar los
beneficios econémicos.

Se concluye que en el area de estudio, requiere la adaptacion de
infraestructura que permita un 6ptimo manejo de los animales durante el viaje,
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asi como la capacitacién de los transportadores, el fomento de practicas de BA
en todos los usuarios de la cadena carnica bovina y el desarrollo de
investigaciones que evallen dicho impacto del BA, sobre todo en cuestiones de
inocuidad y calidad del producto, es decir la carne, para evitar pérdidas
economicas (Broom, 2006).
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VI. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
CONCLUSIONES

. Los choferes no tienen formacion o entrenamiento previo al manejo de
transporte de bovinos, sin embargo, aprenden de la experiencia obtenida
durante varios afios de trabajo sin ninguna guia técnica.

. La mayorfa de los choferes son menores de 25 afios o mayores de 40,
edad considerada no apropiada para el transporte de bovinos.

. El cajon del vehiculo no tiene las medidas adecuadas, lo que afecta de
forma perjudicial la densidad de carga durante el traslado de los bovinos
a la planta de sacrificio.

. El piso del vehiculo de transporte de bovino no cuenta con piso
antideslizante necesario para mantener la estabilidad durante el
transporte del ganado.

. La falta de cama en los vehiculos de transporte de bovinos produce
inestabilidad del ganado durantz el desembarque lo que representa un
problema de BA.

. El frecuente uso de materiales o métodos para el manejo de los animales
durante el desembarque afecta el BA.

. Durante el transporte se cumple con algunos parametros reglamentarios,
sin embargo, no es una garantia de bienestar animal, ya que otros
factores no son cumplidos con rigurosidad y si afectan el bienestar.

. Los traumatismos son el resultado de la unién de varios factores, entre los
que se encuentran los vehiculos inapropiados y el manejo inadecuado
para el transporte de animales e instalaciones con un disefio no adaptado

a la descarga de los animales, etc.
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VIl RECOMENDACIONES

1. Mantener los transportes en buenas condiciones, evitando partes

salientes, utilizacion de carpa, cama adecuada sin pisos

resbaladizos y rampas con material adecuado y buen desnivel, que
hara que los animales tensos e incomodos y que buscan forma de

salir poniendo en riesgo su integridad fisica.

2. Efectuar cambios en los sistemas de mercadeo, y en las formas de
remuneracion, se deben ofrecer bonificaciones por lograr una
menor incidencia de lesiones es una de las mejores maneras de

i» asegurar el bienestar animal y reducir las pérdidas econémicas.

3. Emprender programas de capacitacion para el personal encargado
del transporte y del sacrificio del ganado

4, Generar estrategias para lograr un producto de alta calidad
comercial identificando cuales son los problemas de bienestar
animal.

5. No transportar animales enfermos, que no sean capaces de
mantenerse en pie durante el transporte.

6. Elmanejo de los conductores debe ser supervisado por un médico
veterinario y al desembarque de los bovinos para corregir los

diferentes inconvenientes que se presentan a diario por los

transportistas.

ih 7. En los corrales se debe implementar comederos y bebederos,
ademas, se tiene que tapar grietas y agujeros en el piso de los
corrales para que no se forme lodo para evitar heridas en sus
cascos que podria convertirse un problema de salud para bovinos.

8. Capacitar el personal que transporta los bovinos controlen el
movimiento de los animales previamente al desembarque en forma |
lenta y trénquila, sin proferir gritos, ruido excesivo o sonidos, ya que
los bovinos son muy sensibles, se muestran nerviosos en un
entorno desconocido.

9. Otorgar el tiempo de reposo al bovino antes de desembarcar ya
que esto ayudaria a evitar lesiones y comportamiento dificultosos

al desembarque. |
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IX ANEXOS

1.- Implementos o métodos de desembarque: ay b

Figura a: observamos la utilizacion de
pica

Figura Il: se observa que en el traslado se combinaron

especies produciendo gran estrés en los bovinos
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3.- Uso de cama del transporte: ay b

Figura a: no se utiliza cama para el
transporten

4.- Indicadores de comportamiento: ay b

Figura a: el bovino cae al desembarque

Figura b: se utiliza cama para el transporte

Figura b: El bovino se resiste al
desembarque
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Figura VI: se observd fractura en el
desembarque a la planta de sacrificio









