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RESUMEN
En el canton Naranjal se ha utilizado por muchos afios el espacio publico para realizar
actividades como la llegada y salida de buses locales, intercantonales e nterprovinciales, lo que
conlleva al embarque y desembarque de pasajeros en las vias publicas, en este caso en la via
Panamericana. Estas actividades dan paso a problematicas como la presencia de vendedores

ambulantes, congestionamiento vehicular y desorganizacion del espacio publico.

Para el presente trabajo se realiz6 una investigacion exhaustiva para calcular el nimero
de cooperativas que operan dentro y fuera del canton, conocer el nimero de usuarios y establecer
los beneficios al entorno urbano y de movilidad. Como resultado se presenta el disefio
arquitectonico del Terminal de Transporte Terrestre que incluye todas las zonas necesarias para

realizar las actividades pertinentes, y a la vez pueda integrarse al entorno de manera positiva.

Palabras claves: Terminal Terrestre, Habitantes, Movilidad, transporte publico.
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ABSTRACT

In Naranjal Canton, have been used since a long time ago, the public space to carry out
activities like the arrival and the departure of local and interprovincial busses, which leads to the
embarkation and disembarkation of passengers on the public roads, in this case the Panamerican
Highway. This activities give way to issues such as the presence of Street vendors, vehicular

congestion and the disorganization of the public space.

For the present work a thorough research had been conducted to calculate the number of
cooperatives operating inside and outside the town, to know the number of users and stablish the
benefits to the urban and mobility environment. As a result, the architectural design of the land
transport terminal which includes all the required areas for the develop of pertinent activities and

at the same time be able to integrate positively into the environment.

Keywords: Land terminal, Habitants, Mobility, Public transport.
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INTRODUCCION
El medio de transporte ha sido una necesidad desde hace mucho tiempo, ya que esto ha
permitido la comunicacion entre civilizaciones, el comercio y muchos otros aspectos. En

Ecuador el transporte de pasajeros se realiza mayormente por via terrestre.

Naranjal se encuentra atravesado por la via Panamericana, por la cual transita el trafico
pesado que circula entre Guayaquil, Machala, el sur del Pais y el norte de Peru, lo que significa

un gran desafio para la organizacion de la urbe.

Este trabajo presenta el disefio de un Terminal de transporte terrestre para el canton
Naranjal, el cual se realiza bajo una investigacion bibliogréafica y de campo, con el fin de resolver
la problematica actual que se genera en el centro del cantdn por la afluencia de los medios de
transporte de pasajeros, y por no contar con las instalaciones necesarias para albergar las
unidades de transporte. El proyecto plantea las areas necesarias para desarrollar las actividades
que requiere la trasportacion de pasajeros y se agrega un valor sustentable a este equipamiento, y

de esta forma potenciar el desarrollo econémico.

Capitulo I: Se muestra el planteamiento del problema, se plantean los objetivos de la

investigacion, y se justifica la investigacion.

Capitulo II: Se exponen los temas conceptuales y legales y de contexto del proyecto,
donde se pueden conocer aspectos demograficos del lugar de estudios, ademas se muestran

andlisis de modelos analogo, que luego brindaran una base en el disefio de la propuesta

Capitulo III: Se establece la metodologia de investigacion, el enfoque utilizado en el
trabajo y las técnicas que se emplean para obtener resultados. También se establece la ‘poblacion

para aplicar las técnicas de investigacion y se calcula la muestra.
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Capitulo I'V: Se muestra el analisis de los resultados obtenidos mediante las técnicas de

investigacion empleadas.

Capitulo V: Este capitulo describe la propuesta arquitectonica, muestra los objetivos,

programacion, zonificaciéon por ultimo conclusiones y recomendaciones.
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CAPITULO 1
1 ElProblema
1.1 Planteamiento del Problema
La implementacién de equipamiento urbano necesario, a medida que la poblacion crece

es de gran importancia para el desarrollo cultural, econdmico y turistico de las ciudades.

En los paises mas desarrollados las infraestructuras de servicio de transporte terrestre son
muy tecnificados y complejos, las ideas que prevalecen en estas estructuras son: puntos de
encuentro, conexion, rapidez, modernidad, innovacion entre otros. Gracias a esto se han

superado barreras en los &mbitos comerciales, siendo este un sector clave para el desarrollo.

En el sector de transporte de Ecuador destaca la ciudad de Quito, ya que cuenta con
terminales ubicados tanto al norte como al sur de la ciudad, esto se ve reflejado en la mejora del
trafico vehicular, problema que afecta a la mayoria de las ciudades. A demas de esto abastece y

brinda un mejor servicio a los usuarios.

En la actualidad en Ecuador el crecimiento poblacional ha ocasionado incremento en el
transporte terrestre. A pesar de contar con terminales terrestre en varias provincias, algunos
cantones quedan excluidos de este servicio debido a la expansion y desarrollo de este,

incumpliendo con las necesidades de movilizacion de sus habitantes.

En la provincia del Guayas el sector del transporte ha cambiado considerablemente a
causas de las inversiones en obras de infraestructura vial. En varios cantones como Naranjal no
cuentan con edificaciones que ofrezcan un servicio de transporte publico con espacios adecuados

para la poblacion.
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La principal problematica se centra en el congestionamiento vehicular y peatonal que se
da en la via principal de acceso, debido a que Naranjal esta atravesado por la carretera por donde
pasa el trafico pesado que circula entre Guayaquil, Machala, el sur del pais y el norte de Peru. Se

suman las decenas de motocicletas locales y la alta presencia de vendedores ambulantes.

El constante desplazamiento que se genera por factores como estudio, trabajo entre otros,
no cuenta con un lugar fisico para la realizacion de actividades de embarque y desembarque de
pasajeros. Estas actividades generalmente se realizan en la via de acceso. Ocasionando
exposicion del peaton a accidentes, aglomeracion de personas, que da lugar al comercio
informal, y otros factores como el alto flujo vehicular que altera de manera significativa la

planificacion vial.

Considerando los inconvenientes mencionados en funcion a las actividades de transporte
del Canton, es pertinente proponer la implementacion de espacios que permitan el desarrollo

optimo de las actividades de movilidad y transporte.

Ilustracién 1: Arbol del problema

Se generan

s 0 Inseguridad
C . n Alteracion en la paradas informales Comereio nformal
ongestionamiento E oo g
Planificacion vial
. ) Aglomeracion de personas Exposicion del peaton a
Alto flujo vehicular accidentes

DEFICIT DE ORDENAMIENTO
VIAL EN EL CANTON
NARANJAL

Por esta via pasa el trafico pesado que Déficit de estructuras
circula entre Guayaquil, Machala, el
sur del pais y el norte de Pert1

destinadas a las actividades
de transporte

Peatones en la via a causa del
transporte que se estaciona en
cualquier sitio

Esta carretera conecta a

Embarque
gran parte del pais L

desembarque de
pasajeros en la via
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1.2 Formulacion del Problema.
(Cual es la demanda actual de vehiculos de transporte publico y usuarios que circulan por
la via Panamericana, y usan este espacio para realizar actividades de movilidad, generando

congestionamiento?

1.3 Sistematizacion del Problema.
(Cuadl es la cantidad vehiculos de transporte publico interprovincial e intercantonal que

circula por la via Panamericana?

(Cual es la demanda actual de usuarios que utilizan vehiculos de transporte de pasajero

interprovincial e intercantonal?

(Que espacios requieren los usuarios para realizar sus actividades de transporte?

1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo general.

Realizar una investigacion que sustente la propuesta de disefio de un terminal de
transporte terrestre en el caton Naranjal, en funcion del calculo de la demanda de vehiculos de
transporte, usuarios y de espacios que se necesiten para organizar las actividades de la prestacion
de este servicio; a través de una solucion arquitectonica — urbana, que responda de manera

formal, funcional y constructiva, y que aporte al mejoramiento urbanistico y vial del sector.

1.4.2 Objetivos especificos.
e Determinar el nimero de vehiculos de transporte publico intercantonal e
interprovivial que circula en el Canton.
e Calcular la demanda de usuarios que hacen uso del transporte publico de

pasajeros.
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e Identificar los espacios adecuados para realizar las actividades de transportacion,
embarque y desembarque de pasajeros.
1.5 Formulacion del Tema
“Estudio y disefio del terminal de transporte terrestre para el canton Naranjal, Guayas

20207

1.6 Justificacion

El presente trabajo de investigacion es importante ya que pretende brindar una respuesta a
las problematicas que se presentan en cuanto a movilidad. Por esto el objetivo es sustentar la
propuesta de disefio de un terminal terrestre en Naranjal, que pueda satisfacer de manera

adecuada las necesidades de los usuarios.

Con la elaboracion del proyecto se veran beneficiados todos los usuarios, que tengan la
necesidad de trasladarse, brindandoles un adecuado servicio de boleteria, embarque,
desembarque, servicio de encomiendas, zonas de estacionamiento, entre otras areas que aporten a
la organizacion y seguridad del Terminal. De esta manera las cooperativas de transporte contaran
con una infraestructura adecuada evitando que los pasajeros realicen sus actividades de
embarque y desembarque en la via principal, siendo este un factor favorable para la organizacion

y planificacion vial del canton.

Se crearan espacios de comercio, para realizar la venta de productos de forma higiénica y
organizada. De esta manera se evitara el comercio informal, que da pie a la aglomeracion de
personas y a los peligros que estan expuestos. Las actividades comerciales incrementaran el

desarrollo econdmico social y turistico de la poblacion.
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La implementacion del terminal de transporte terrestre tiene la finalidad de contribuir con
la planificacion urbana, salvaguardas la integridad de los usuarios, y brindar un servicio de

transporte de calidad, evitando que el trafico vehicular y de peatones sea cada vez mayor.

El plan nacional del buen vivir busca alcanzar vario objetivos y metas, debiendo cada
institucion alinear su propdsito al cumplimiento de estos objetivos. La realizacion de este
proyecto se centra en el cumplimiento del objetivo 3. “Mejorar la calidad de vida de la
poblacion”, el mismo que menciona en el punto 3.12 “garantizar el acceso a servicios de
transporte y movilidad incluyentes, seguros y sustentables a nivel local e internacional”

(Senplades, 2017).

1.7 Delimitacion
El presente trabajo pretende analizar las variables que afectan la planificacion urbana y
vial del canton Naranjal, para implementar soluciones que contribuyan al mejoramiento del

entorno urbano y vial, y de esta manera satisfacer las necesidades de la poblacion.

1.7.1 Dominio, linea y sub-linea de investigacion
Dominio: Ordenamiento Territorial Urbanismo y Tecnologia de Sistemas Constructivos

(HABITAT)

Linea de investigacion: Soberania, derechos y tecnologias en el ordenamiento territorial

y ambiente de la construccion.

Sub-linea de investigacion: Tecnologias de la construccion, ingenieria civil y disefios

arquitectonicos.
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1.7.2 Delimitacion del contenido.

El proyecto plantea la propuesta de estudio y disefio de un terminal de transporte terrestre
para el canton Naranjal, que cumpla con las necesidades de los usuarios que estan en constante
movilizacion, creando un espacio de embarque y desembarque seguro, a su vez se pretende crear
un area comercial para erradicar la presencia del comercio informal en la via principal. Esta

propuesta pretende dar solucion al problema urbano y vial que se presenta en Naranjal.

1.7.3 Delimitacion del espacio.
El proyecto se realizara en el canton Naranjal ubicado al suroeste de la provincia del

Guayas, y corresponde a la zona 5 del plan de ordenamiento territorial.

Limita al norte con los cantones Duran, San Jacinto de Yaguachi y El Triunfo, por el este
con las provincias de Cafiar y Azuay, por el sur con el canton de Balao y por el oeste con el

océano Pacifico y el canton Guayaquil.

El proyecto cubriré el area de influencia de dicho cantéon comprendiendo parroquias

urbanas y rurales.
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Hlustracion 2: Ubicacion del Canton Naranjal.

UBICACION EN LA
PROVIMNCIA DE
GUAYAS

UBICAGCIAN EN
ECUADOR

MARAMJAL

Elaborado por: Autoras

1.7.4 Delimitacion del tiempo.
De acuerdo con el calendario académico correspondiente al ciclo 2020 — 2021 TI 1 el
tiempo de inicio es el 20 de julio del 2020 y finaliza el 4 de octubre del 2020 (ver cronograma en

Anexo 1)

1.8 Premisa de Investigacion y su Operacionalizacion.
La propuesta de un Terminal de transporte terrestre en el canton Naranjal permitird cubrir
la demanda de espacios que se necesitan para realizar las actividades propias de este servicio, asi

como resolver los problemas urbanos y viales que se presenten.
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1.8.1 Operacionalizacion de la premisa

Tabla 1: Operacionalizacion de la premisa

PREMISA INDICADORES

El alto flujo de vehiculos
de transporte publico
ocasionan
congestionamiento enla
via

eNumero de cooperativa
de buses de transporte

¢ Cooperativas que
realizan sus actividades
en lavia principal
e Demanda actual de los
usuarios

Los usuarios que hacen
uso del trsnporte
publico estan expiuestos
a accidentes.

e Actividades que se
desarrollan en la
prestacion de este
servicio
® Factores que
perjudican el entorno
urbano

Los espacios donde se
realizan las actividades
de movilidad y
trsnsporte no son
adecuados parael
desarrollo de las misma.

Elaborado por: Autoras

TECNICA

® Recopilacion de
informacion
¢ Encuesta - muestreo

® Encuestas
e Visita al sitio
® Recopilacion de
informacidon

® Observacion
o Visita al sitio

10

INSTRUMENTO

e Ficha documental
¢ Ficha de encuesta

e Ficha de encuesta
¢ Ficha documental
* Mapeo

e Ficha de observacion
e Registro fotografico
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CAPITULO 1T

2 Marco Referencial

Para el desarrollo y comprension del proyecto se toma como referencia a varios autores
referentes de las variables principales: Transporte, movilidad y urbanismo. Que son necesarias
para el desarrollo de este capitulo constituido por cuatro marcos: teorico, contextual, conceptual

y legal.

2.1 Marco Tedrico
2.1.1 Movilidad urbana

Segun el diccionario de la Real Academia Espafiola movilidad se define como la
“cualidad movible” por lo que entendemos que es la capacidad de moverse o generar
movimiento, en cuanto a urbano la RAE lo define como “perteneciente o relativo a la ciudad”.
Habiendo definido cada palabra podemos decir que la movilidad urbana es la capacidad de
moverse por la ciudad, con el fin de realizar una serie de actividades como trabajar, estudiar o
recrearse. Este desplazamiento se puede llevar a cabo caminando, utilizando todo tipo de

vehiculos motorizados como: autobuses o autos o vehiculos no motorizados como bicicletas.

Otros autores se refieren a este tema como el conjunto de los desplazamientos de las

personas y los bienes que se realizan en la ciudad a través de distintos modos (Tapia, 2018)

A partir del afio 2000 el concepto movilidad urbana comienza a tomar mayor relevancia.
El concepto es mas amplio y difiere entre varios aspectos del concepto tradicional de transporte,
no solo al incorporar los distintos modos, sino entendiendo, por ejemplo, la movilidad como
medio y parte del ejercicio de los derechos de las personas e incorporando principios de

sostenibilidad econdmica, social y ambiental. (Tapia, 2018).
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Tapia menciona en su Articulo “La ciudad, para quien” que surgen varios desafios desde
la perspectiva de la planificacion urbana, ya que factores como el aumento de la poblacion, la
densidad, el tamafo de las ciudades, y la creciente tasa de motorizacion obligan a revisar la

funcidn de la movilidad.

Sin embargo, en el informe “Movilidad Urbana Sostenible” su autora afirma que “La
movilidad est4 ligada a las personas que deben o desean desplazarse, no a los medios empleados
para ellos, ni a las consecuencias que los desplazamientos puedan tener “La movilidad urbana
ademas de ser una necesidad bésica de las personas que debe ser satisfecha, es un derecho
fundamental que debe ser garantizado, en igualdad de condiciones, a toda la poblacion. En otras
palabras “La movilidad urbana es una necesidad basica y un derecho colectivo que todos los

ciudadanos deben tener garantizado” (Mataix, 2013).

2.1.1.1 La movilidad como un derecho.

La forma en que se organiza espacial y funcionalmente la ciudad tiene un efecto directo
en la calidad de vida de las personas, por lo tanto, la ciudad puede resultar un medio para mejorar
la calidad de vida de las familias. Sin embargo, la ciudad no resuelve las necesidades de las
personas, sino las autoridades politicas, acompafnadas de un marco legal e instrumental que

ayudan al cumplimiento de los derechos de las personas. (Tapia, 2018).

La Declaracion Universal de Derechos Humanos relaciona la movilidad con derechos
como la igualdad de derecho y la no discriminacion, contar con trasporte publico asequible a la
economia familiar. El articulo 25 dice “Toda persona tiene derecho a un nivel de vida adecuado
que le asegure, asi como a su familia, la salud y el bienestar, y en especial la alimentacion, el
vestido, la vivienda, la asistencia médica y los servicios sociales necesarios; tiene asimismo

derecho a los seguros en caso de desempleo, enfermedad, invalidez, viudez, vejez u otros casos
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de pérdida de sus medios de subsistencia por circunstancias independientes de su voluntad”.
(UN, 1948). Se debe recalcar que los derechos son indivisibles, por lo tanto, se debe entender la

movilidad en consonancia con cada uno de los derechos.

En el afio 2013 las Naciones Unidas aprobo los Objetivos de Desarrollo Sostenible

(ODS) PARA EL 2030. Se puede relacionar la movilidad con dos de sus objetivos y metas.

El objetivo 3 dice “Garantizar una vida saludable y promover el bienestar para todos y
todas en todas las edades” (UN, Objetivo 3, 2018). Una de las metas que se relacionan con la
movilidad es “De aqui a 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por

accidentes de trafico en el mundo” (UN, Objetivo 3 meta 3.6, 2018).

Otro objetivo que guarda relacion la movilidad es el objetivo 11 “Lograr que las ciudades
y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles” (UN,
Objetivol1, 2018), una de las metas de este objetivo es “proporcionar acceso a sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial,en
particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas

con discapacidad y las personas de edad” (UN, Objetivo 11 meta 11.2, 2018).

2.1.1.2 Movilidad urbana sostenible.
Conociendo los conceptos de movilidad urbana, podemos entender de mejor manera lo

que es la movilidad urbana sostenible.

“Movilidad sostenible es la movilidad que se satisface en un tiempo y con unos costes
razonables y que minimiza los efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de las

personas (Mataix, 2013). De manera resumida la movilidad urbana sostenible es la forma de
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desplazarse de manera eficiente en la ciudad, es un estado de convivencia entre los componentes
de movilidad como la sociedad y la cultura tienen un profundo respeto por los usuarios de las

calles y el medio ambiente.

2.1.1.3 Elementos de la movilidad urbana.

Entre los principales elementos de la movilidad urbana estan:

El ciudadano. Es el elemento mas vulnerable en todo el sistema de transportacion
urbana, ya que solo el sufre los efectos negativos de un mal sistema de transportacion, por ello,
todas las reformas en base al sistema de transporte deben buscar efectos positivos en la vida de

las personas (Agencia Suiza para el Desarrollo y Cooperacion (COSUDE, 2013).

Espacio publico. Las personas requieren de un espacio para desenvolverse en sus
actividades, por lo tanto, el espacio publico en las urbes es el medio natural de vida para las
personas. Su derecho deben garantizarlo las autoridades en los diferentes niveles de gobierno

(COSUDE, 2013).

Transporte sostenible. Implica la combinacion y armonia de los diferentes medios de

transporte, incluyendo el transporte no motorizado (caminata y bicicleta) (COSUDE, 2013)

Transporte no motorizado. implica la caminata y la bicicleta que enfocados en un
sistema de transporte sostenible debe incluir mejoras en los espacios publicos, como aceras y la
implementacion de vias peatonales, desarrollando rutas de ciclovia, complementarias y

estacionamientos seguros (COSUDE, 2013).

Transporte masivo. la organizacion del sistema de transportacion masiva debe estar
estructurada como una red Unica integrada, lo que implica que este sistema de transportacion

moderna debe poseer caracteristicas de alta capacidad y de gran calidad. (COSUDE, 2013)
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Intermovilidad de transporte. Se entiende como la integracion de los diversos medios de
transporte (bicicletas, buses, autos, metro, ferrocarril, etc.) urbano, en una red interconectada que
permite generar ventajas en el aspecto de la seguridad, puntualidad y fiabilidad para los usuarios

(COSUDE, 2013)

2.1.2 Transporte.

Etimolégicamente, esta palabra viene de latin Trans que significa al otro lado, y Portare,
que es llevar; transporte es el traslado de personas o bienes de un lugar a otro. Por otra parte, con
el avance de la tecnologia el concepto se ha ido ampliando y en la actualidad se la define como al
servicio de interés publico, e incluye todos los medios e infraestructura implicados en el
movimiento de personas o bienes, asi como los servicios de recepcion, entrega y manipulacion

de bienes (Bird, 1992)

El transporte es el mayor elemento de la movilidad y se compone de los diferentes
medios motorizados y no motorizados que las personas ocupan para realizar sus
desplazamientos. Los primeros estan conformados por buses, vehiculos particulares, motos y los

segundos basicamente por la bicicleta y las caminatas (Unda O, 2011).

2.1.2.1 Tipos de transporte.
Existen varios tipos de transporte que pueden desenvolverse en la capa terrestre, aérea o

acuatica.

Transporte por carretera. Se define como la actividad de trasladar personas o cosas,
mediante la creacion de rutas; su capa de rodadura estd compuesta por materiales pétreos. Se lo
puede realizar a nivel peatonal, bicicleta, automovil y otros vehiculos sin rieles. (Jenks &

Dempsey, 2005)
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Transporte por ferrocarril. Es la actividad de trasladar personas o cosas a través de la
capa de la superficie de la Tierra, mediante la creacion de rutas que contienen rieles de acero.

(Jenks & Dempsey, 2005).

Transporte por vias navegables. Este transporte se encarga de trasladar personas o cosas

por medio del agua, esto se puede dar por un medio maritimo o fluvial.

Transporte aéreo. Se considera transporte aéreo a toda actividad cuyo fin sea el traslado
de pasajeros o carga mediante una aeronave, de un lugar a otro. En esta categoria se cuentan el

avion, helicopteros y globos aerostaticos (Ferreiro, 2010).

2.1.3 Transporte terrestre.

En el Ecuador, el transporte terrestre automotor es un servicio esencial cuya actividad
principal enmarca el traslado de personas o bienes desde un lugar de partida hacia un destino
haciendo uso del sistema vial nacional; los terminales terrestres son considerados el ente
regulador de las actividades y funciones de la transportacion terrestre publica, ademas de ser un
elemento de organizacion fundamental en contra de la informalidad, logrando un desarrollo

productivo, econdmico y social para el pais (Samaniego , 2018).

En el Art. 46 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del
Ecuador, el transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad
econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y segura de personas o de
bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y centros

de transferencia de pasajeros y carga en el territorio ecuatoriano
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2.1.3.1 Clasificacion.
El transporte puede ser clasificado de varias maneras de forma simultanea (Rivera &

Zaragoza, 2007).

2.1.3.1.1 El transporte de viajeros.
Local: Cuando el radio de desplazamiento comprende acciones cotidianas como trabajo,

escuela, vivienda. (Rivera & Zaragoza, 2007)

Recorrido largo: Desplazamiento realizado fuera del radio de accion y se hace con el

proposito de descansar conocer o trabajar, entre otros. (Rivera & Zaragoza, 2007)

2.1.3.1.2 Transporte de pasajeros.
Transporte colectivo suburbano: Realiza recorridos dentro de una misma localidad,

empleando buses, microbuses, camionetas y taxis. (Rivera & Zaragoza, 2007)

Transporte publico y de carga: Desplazamiento que se da por la red de carreteras de un

pais, empleando autobuses, camionetas, camiones, entre otros. (Rivera & Zaragoza, 2007)

2.1.4 Servicio de transporte — tipos.

Los servicios de transporte terrestre segun su clase o tipo son:

2.1.4.1 Servicio de transporte intracantonal,
Es el que opera dentro de los limites cantonales pudiendo ser un servicio urbano (entre
parroquias urbanas), servicio rural (entre parroquias rurales) o servicio combinado (entre

parroquias urbanas y rurales). (Asamblea Nacional Constituyente, Capitulo IV art. 60, 2012)

2.1.4.2 Servicio de transporte intraprovincial.

Se presta dentro de los limites provinciales entre cantones.
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2.1.4.3 Servicio de transporte intrarregional.
Es el transporte que opera entre las provincias que conforman una misma region.

(Asamblea Nacional Constituyente, Capitulo IV art. 60, 2012)

2.1.4.4 Servicio de transporte interprovincial.

Se presta dentro de los limites del territorio nacional, entre provincias de diferentes
regiones, o entre provincias de una region y las provincias del resto del pais o viceversa, o entre
provincias que no se encuentren dentro de una region. (Asamblea Nacional Constituyente,

Capitulo IV art. 60, 2012)

2.1.4.5 Servicio de transporte internacional.
Se presta fuera de los limites del pais, teniendo como origen el territorio nacional y como
destino un pais extranjero o viceversa. (Asamblea Nacional Constituyente, Capitulo IV art. 60,

2012)

2.1.5 Terminal terrestre.

La funcién principal de un terminal terrestre es transportar al usuario hacia un lugar de
destino, priorizando su comodidad y brindando facilidades a través de la integracion de espacios
funcionales donde se puedan desarrollar actividades de caracter social, comercial, y turistico. Los
servicios que se establezcan dentro de la planificacion de espacios deben satisfacer las

necesidades de los usuarios. (Avila G, 2016)

Plazola (1998) dice que el termianl terrestre también es conocida como una estacion de
autobus, terminal de buses, central camionera, central de autobuses o terrapuerto. El objeto del
disefio es de proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten sus

servicios de transporte a los usuarios a un nivel moderno y confortable.



19
TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE PARA NARANJAL

2.1.5.1 Clasificacion.

Para la clasificacion de terminales terrestres de pasajeros se debe establecer la diferencia
que existe entre los servicios que ofrecen y cantidad de poblacion a servir, la primera determina
el caracter de la edificacion, y la segunda establece un area que permita integrar espacios de

manera funcional, los cuales deben cubrir la demanda actual y futura de transportacion publica.
Los terminales terrestres se clasifican en: (Plazola C, 2001).

Local. Son aquellos establecimientos que albergan unidades de transporte de pasajeros

cuyo recorrido no es largo. Estos constan de:

e [Estacionamientos
e Parada
e Taquilla

e Servicios basicos. (Plazola C, 2001)

{lustracion 3: Terminal de la Metrovia Guayaquil — Cardcter Local

Fuente: Archivo Edehsa 2019
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Central. Son establecimientos que albergan unidades de transporte con recorridos largos.
Se caracterizan por presentar espacios no solo para el servicio del pasajero, sino también para el
sector transportado mediante talleres mecanicos, control de entrada y salida de unidades, bomba

de gasolina, etc. (Plazola C, 2001).

Mlustracion 4: Terminal Terrestre de Guayaquil — Caracter Central
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Fuente: Fernanda, V, Ultima hora Ecuador, 2017

De paso. Son establecimientos destinados para el embarque y desembarque de pasajeros,
asi como también para que estos tomen un ligero descanso, después de un largo trayecto. En el
caso del conductor, este equipamiento le permite que se abastezca de combustible y que corrija

fallas. (Plazola C, 2001).
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Ilustracion 5: Terminal Terrestre de Pascuales — Cardcter de Paso

Fuente: Archivo Diario Qué 2019

Servicio directo y expreso. Establecimiento que presenta unidades cuyo circuito no

realiza ninguna parada hasta llegar a su destino. (Plazola C, 2001).

[lustracion 6. Cooperativa Oro Guayas

e e e
A T

Fuente: Google Maps, 2020
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2.1.5.2 Tipo de terminal terrestre de acuerdo con la poblacion.

Tabla 2: Clasificacion de las Terminales.

c M2 DE
POBLACION A NUMERO DE z
TIPO CONSTRUCCION M2 DE TERRENO
TRANSPORTAR CAJONES

POR CAJON
TP-1 Hasta 5000 Hasta 15 50 - 150 Hasta 10000
TP-2 5000 - 18000 16- 30 150 - 250 10000 a 25000
TP-3 18000 - 30000 25-60 250 - 350 25000 a 50000
YP-4 Mas de 30000  Mas de 60 350 - 450 Mas de 50000

Fuente: Plazola,, A, Enciclopedia de la Arquitectura, Pag. 15. Noriega 1998
Elaborado por: Autores

Caracteristicas. Es un establecimiento destinado al desembarque y embarque de
personas que ingresan y salen de un lugar determinado. De igual manera, son equipamientos
urbanos que albergan una considerable cantidad de personas. La terminal de autobuses presenta

las siguientes caracteristicas:

e Espacios abiertos, semi abiertos y cerrados.
e Areas extensas para espacios exteriores (estacionamiento y patio de maniobra)
e Sus espacios se definen en cuatro (4) zonas: publica, privada, zona exterior y zona
de servicios.
e Edificios que funcionan como hitos de una area urbana y punto de vinculacion
entre las ciudades.
e Sirven de intercambio econdmico con otros centros poblados.
2.1.5.3 Organizacion y planificacion.
La planificacion del transporte urbano terrestre consiste en la estructuracion de un
sistema que comunique a los habitantes de las diversas zonas de una ciudad entre si, o con los

principales lugares de un pais, por medios rapidos, eficaces y comodos. Por esto, el movimiento
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de personas y mercancias debe planificarse, controlarse y reglamentarse, al igual que la

edificacion que albergard las instalaciones (Plazola C, 2001).

Para que se cumpla esta finalidad, es primordial hacer un estudio urbano sobre el lugar,
para decidir una adecuada ubicacion y no crear conflictos viales a futuro. El estudio abarca los

siguientes puntos:

e Plano de la ciudad y ubicacion del terreno.

e Plano del terreno con curvas de nivel.

e (apacidad vehicular de las calles y avenidas que limiten al terreno.
e Movimiento diario y transporte predominante en la zona.

e Ancho de la via circundante, primaria, secundaria o peatonal.
e Ancho de las calles de acceso al terreno.

e Distancia a la autopista si existiera.

e Restricciones de vialidad.

e Reglamento de transito.

e Uso de suelo.

e Equipamiento.

e Infraestructuras de servicio.

e Distancia a la zona comercial mas cercana.

e Estacionamientos circundantes.

e Actividad econdmica o social mas importante de la ciudad
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2.1.5.4 Zonas de un terminal de autobuses.
Seglin, Plazola (2001), en un terminal de transporte terrestre se pueden apreciar las

siguientes zonas.

Zona Publica. Es la zona destinada para atender las necesidades del usuario que hace uso
del inmueble. Esta debe estar totalmente ligado con las personas, proporcionandoles tranquilidad

y comodidad. Dentro de esta zona se pueden considerar los siguientes espacios:

e Plazas de acceso.

e Estacionamientos.

e Acera de desembarco.

e Taquillas.

e Sala de espera.

e Departamento de encomiendas.
e Puerta de embarque.

e Andenes. (Plazola C, 2001)

Zonas Administrativas. Espacios destinados para el personal encargado del
funcionamiento de la terminal, los ambitos operativos, asi como también los financieros. En esta

categoria se encuentra lo siguiente:

e Control de personal.

e Oficinas para el personal administrativo.
e C(Caseta de control de transito.

e Sala de juntas.

e Oficinas para empresas. (Plazola C, 2001)
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Zona de choferes. Son espacios para proporcionar servicio al sector transportador,

después de haber conducido largas horas en su trayecto. Estos espacios son los siguientes:

e [Estancia y sala de juegos.

e Dormitorios.

e Capilla.

e Baos.

e Vestidores. (Plazola C, 2001)

Zona de movimiento de vehiculos. Conocido como patio de maniobras. Es uno de los

espacios de mayor importancia para el disefio de una terminal de autobuses, porque debe brindar
un flujo sin obstaculos y seguro para las personas. En este aspecto se consideran los siguientes

espacios:

e Acceso de autobuses.
e C(Caseta de control.
e Patio de maniobras.

e [FEstacionamiento de autobuses.

Zona de mantenimiento de autobuses. En la terminal de autobuses se ubican espacios
destinados al mantenimiento automotor. Estos pueden estar ubicados dentro o fuera del terminal,

en terrenos pequefios. En este grupo se considera:

e Control de trabajadores.
e Vestidores, duchas y sanitarios.
e Oficina del jefe de taller.

e Taller mecanico.
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e Almacén de equipo de herramientas. (Plazola C, 2001).

Zona de combustible. Se debe generar un area donde la unidad de transporte pueda
abastecerse de combustible. Por lo general este establecimiento se coloca en un espacio

subterraneo o fuera de la terminal de autobuses. (Plazola C, 2001)

Zona de servicios. Se encuentran en un edificio anexo a la terminal, con comunicacion
directa al patio de maniobras para que pueda entrar con facilidad el equipo de mantenimiento.

(Plazola C, 2001).

2.1.5.5 Calculo de areas de un terminal terrestre.
Con el fin de determinar espacios confortables y Optimos para los usuarios se procede a
realizar un calculo que determina las dreas minimas a considerar para la proyeccion del

establecimiento.

Plazola (2001) determinar que para el disefio del Terminal Terrestre es necesario realizar

el estudio de los siguientes aspectos:
a. Determinar el nimero de pasajeros transportados por dia.
b. Calcular el nimero de turnos diarios.
c. Numero de empresas que concurren a ofrecer el servicio de transporte.
d. Sitio donde se propone construir el Terminal Terrestre.
Usuario. El area para un usuario serd de 1.20m? con equipaje y circulacion.

Area total del edificio previo. El area se establece a través de la relacion entre el nimero

de pasajes diarios y el nimero de horas que funciona un terminal.
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A = (1.20m?) (N° de pasajeros) (24h)

Sala de espera. Espacio del establecimiento destinado para los usuarios que desean
esperar la partida del autobus, debe contener como minimo 16 asientos por boleteria, superficie
de pisos antideslizante y considerando el nimero de pasajeros hora pico por el area minima de

usuario. (Hernadez, 2015).
A = (N° pasajeros hora pico) (1.20m?)

Boleterias. Consiste en una cabina donde se realiza la accidon del expendio de boletos

para un medio de transporte.

Los mddulos basicos deben tener como minimo 2.50m de ancho por 2.00m de fondo; y,
3.00m de ancho por 2.00m de fondo, con una altura de 3.00m. EI nimero de boleterias
corresponde al nimero de empresas, la afluencia de pasajes y la cantidad de frecuencia.

(Hernadez, 2015).

Encomiendas. Este servicio puede ser manejado dentro y fuera de la terminal, como
minimo se debe considerar un espacio de 20 m? para su comodo funcionamiento. (Plazola C,

2001).

Patio de comidas. Espacio compuesto por locales que brindan el servicio alimenticio de

diversos tipos, es un espacio publico al que cualquier persona puede acceder. (Hernadez, 2015)

Para el calculo se toma el 30% de la sala de espera en horas pico, se considera un area de
8,50 metros cuadrados para una mesa con 4 sillas, o 1,50 a 2,00 metros cuadrados por persona.

(Plazola C, 2001).
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Sanitarios. Se recomienda instalar un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera

en horas pico (Plazola C, 2001).

Estacionamientos. Se determina un area de 2.50m x 5.00m por cada usuario en horas

pico. (Plazola C, 2001).

Cajon de autobus. Su calculo es en base al nimero de corridas, la dimension es de 3,50
metros de ancho, 14,00 metros de largo; debe existir una separacion de 0,90 metros como
minimo entre autobus, la 6ptima es de 1,50 metros. Los dngulos recomendables son de 45° y 60°

grados, de 90° no son recomendables. (Plazola C, 2001).

Patio de maniobras. La separacion minima que debe existir del filo del andén al punto
mas alejado es de tres autobuses, siendo un autobus estacionado mas el largo de dos autobuses.

(Plazola C, 2001).

L = largo de autobus + largo 2 autobuses

Estacionamiento de unidades.
a. Plataforma frontal (angulo 90°). Se ubican de forma perpendicular al andén que
separa el patio operativo de las boleterias y que a la vez sirve de circulacion peatonal (Plazola C,

2001).
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llustracion 7: Plataforma dental (angulo a 90°)

T A — Longitud de plataforma

B — Profundidad tedrica de operacion

C — Profundidad practica de operacion
D — Profundidad total necesaria

E — Anchura de canal de salida

Y BT

F — Anchura de la acera

LR T

| G — Margen de tolerancia para la operacion

H — Distancia Minima de s

.......

eguridad

| 1 11 -
ui HJ o I — Anchura de plataforma

Fuente: Proyecto de Norma Técnica Colombiana 403 04

Plataforma dentada (Angulo 30° 45°, 60°). Se ubican de forma sesgada o en angulo con

respecto al andén (Plazola C, 2001).

Tabla 3: Medidas basicas para plataformas dentadas
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PARAMETROS ANGULO
medidas en metros 30° 45° 60° 90°
A Profundidad de plataformas 8.80 11.00 12.50 12.80
B Profundidad tedrica de operacion 12.80 18.50 23.50 29.00
C Profundidad practica de operacién 14.00 20.00 26.00 32.00
D Profundidad total 22.00 28.00 34.00 40.00
E Ancho carril de salida 3.50 3.50 3.50 3.50
F Ancho de acera 1.00 1.00 1.00 1.00
G Margen de tolerancia para operacion 1.20 1.50 2.50 3.00
H Distancia minima de seguridad 3.50 3.50 3.50 3.50
| Distancia entre plataformas 8.00 5.65 4.60 4.00
J Ancho de plataforma 3.00 3.00 3.00 3.00
K Ancho de separador 1.00 1.00 1.00 1.00
L Longitud del separador 9.00 9.00 9.00 9.00
M Carril de estacionamiento operacional 3.50 3.50 3.50 3.50
AREA TOTAL POR BUS (m2) 176.00 158.20 156.40 160.00

Fuente: Plazola,, A, Enciclopedia de la Arquitectura, Pag. 15. Noriega 1998
Elaborado por: Autores

llustracion 8: Plataforma dentada (angulo 60°)
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Fuente: Proyecto de Norma Técnica Colombiana 403 04

{lustracion 9: Plataforma dentada (angulo 45°)

30
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F=100m ACERA

E=150m CAMAL DE SALIDA —
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Fuente: Proyecto de Norma Técnica Colombiana 403 04

llustracion 10: Plataforma dentada (angulo 30°)
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Fuente: Proyecto de Norma Técnica Colombiana 403 04

Corrida. Es la suma de salidas y llegadas en un dia de todas las unidades que han de

albergar la central.
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Tiempo de permanencia en horas pico (TPHP). Se considera una hora de permanencia

en la terminal;

TPHP — Total de pasajeros corrida __ pasajeros
N°.de horas que permanece abierta la central hora

Area vehiculas. En donde constaran las denominadas plataformas, espacio que necesita
el autobus para estacionarse, mientras se realiza las actividades de carga y descarga tanto de los
pasajeros como de los bienes que necesitan movilizar. Aqui también entran en funcionamiento

los estacionamientos tanto de taxis como de vehiculos particulares.

Se considera un patio de maniobras, el cual se lo denomina asi debido a que es el espacio
necesario que el vehiculo requiere para girar, ingresar o salir del 4rea de estacionamiento.

(Hernadez, 2015)

Zona publica. Este espacio debe estar en relacion con el vestibulo, andenes y boleterias.

(Hernadez, 2015).

a) Plaza de accesos: Ubicado en la entrada principal de la edificacion.

b) Estacionamiento: Ubicado en frente de la terminal, se considera un cajon por cada
50 m2 construido en terminales y uno por cada 20 m2 construido en estaciones.

c) Portico: Espacio de transicion entre el interior y el exterior de la edificacion.

d) Vestibulo general: Espacio donde llegan todas las personas que hacen uso de la
edificacion.

e) Caseta de informacion: Espacio al servicio de los usuarios que presta ayuda u

orientacion de ubicaciones, debe estar en un lugar visible dentro de la edificacion.
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f)

g)

h)

),

k)

D

Area de desembarco: Espacio donde se da el ascenso y descenso de persona;
espera de buses, taxis, carros particulares, etc.

Senalizacion: Simbologia empleada para la correcta orientacion de los espacios
ubicados en la edificacion.

Boleterias: Deben estar ubicadas cerca de los vestibulos de llegada y salidas de
pasajeros.

Sala de espera: Espacio que proporciona tranquilidad y comodidad a los usuarios,
debe de contar con ventilacion natural como caracteristica principal.

Botes de basura: Deben estar fijados en la pared o postes interiores.

Puerta de embarque: Area con espacio suficiente para colocar un marco de
seguridad, al personal para control de boletos y personal de seguridad.

Andén: Espacio donde se aborda el bus, puede tener forma lineal, radial o en linea

quebrada.

Area de administracion. En esta drea se requieren espacios que permitan el desarrollo de

las actividades propias para el correcto funcionamiento de la Infraestructura Arquitectonica con

espacios como: recepcion, oficina del director administrativo, secretaria, archivo, contabilidad,

sala de juntas, oficina de control, servicios higiénicos por oficina. De acuerdo al organigrama de

relaciones funcionales, y las areas que constan dentro de cada una, seran el resultado de un

programa arquitectonico que, basado tanto en la oferta y demanda del servicio, estableceran las

areas necesarias para la infraestructura arquitectonica. (Hernadez, 2015)

Area de servicios complementarios. Estés areas estan destinadas a ejercer el servicio

comercial en el interior de la infraestructura, determinando los siguientes:
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a) Servicios bancarios: Debido a la presencia de una cooperativa de ahorro y crédito
actualmente, se implementaria este servicio complementandolos con cajeros
automaticos, para casos emergentes.

b) Servicios telefonicos: Que constard de cabinas telefonicas y de internet.

¢) Servicios higiénicos: La cantidad necesaria de baterias sanitarias para las

instalaciones es de 1 por cada 15 personas.

Areas para servicios auxiliares. Brindan un servicio adicional a los usuarios mientras

esperan por el servicio.

a) Salas de espera. Es el area destinada a personas que deseen sentarse o esperar de
pie mientras el servicio que estd esperando llegue.

b) Boleteria. Es el espacio donde emiten los boletos de viaje.

¢) Encomiendas. Debe estar a cargo de un representante de la empresa de transporte,

siendo indispensable una bodega para el almacenamiento de estas. (Hernadez,

2015).

Area de instalaciones. Dentro de esta se encuentran los siguientes elementos: cisterna y

bombas, generador eléctrico, bodega y cuarto de basura. (Hernadez, 2015)

2.1.6 Clasificacion de vehiculos de transporte publico.
Seglin la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, los vehiculos

de transporte publico de pasajeros intrarregional, interprovincial, e intraprovincial se clasifican

en:
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Tabla 4: Clasificacion de los vehiculos de transporte publico de pasajeros

Denominacion Numero de ocupantes incluido el conductor

Desde 27 hasta 35

Minibus
Bus A partir de 36
Fuente: INEN. Norma Técnica Ecuatoriana

Elaborado por: Autoras

2.1.6.1 Largo total del vehiculo.

De acuerdo con la norma INEN, el largo total del vehiculo debe cumplir las siguientes

especificaciones:

Tabla 5: Largo total del vehiculo

TIPO DE VAHICULO N° DE EJES LARGO TOTAL (mm)
Bus de 2 ejes 10250 a 13300
Bus de 3 ejes o mas 10250 a 15000
Mini Bus de 2 ejes Maximo 10000

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana
Elaborado por: Autoras

llustracion 11: Largo Total de Buses

BUS

L
]

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana, 2012
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2.1.6.2 Ancho total del vehiculo.
INEN (2015)establece que la carroceria del bus y minibtis no debe sobresalir en mas de
75 mm a cada lado con respecto al ancho maximo del chasis, el ancho maximo del vehiculo debe

ser 2600 mm medidos en las partes mas salientes de la estructura.

2.1.6.3 Altura total del vehiculo.

La altura total maxima de los vehiculos referidos en esta norma técnica es:

Tabla 6: Altura total del vehiculo.

TIPO DE VVEHICULO ALTURA TOTAL MAXIMA
Bus 4100
Minibus 3300

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana
Elaborado por: Autoras

deben cumplir con las disposiciones oficiales del disefiador o fabricante del vehiculo,
sustentado en documento técnico pertinentes siempre y cuando no se contraponga a la presente

Norma Técnica Ecuatoriana.

2.1.6.4 Voladizo delantero y posterior.
De acuerdo con la norma INEN, el largo total del vehiculo debe cumplir la siguiente

tabla:

Tabla 7: Voladizo delantero y posterior

VOLADIZO DELANTERO
TIPO DE VEHICULO mm VOLADIZO POSTERIOR Maximo
Bus 2000 a 2900 66% de la distancia entre ejes
Minibus 800 a 2400 66% de la distancia entre ejes

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana
Elaborado por: Autoras
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2.1.7 Sostenibilidad
“Sostenible”, término vivo cuyo significado evoluciona con cada edicion de los
diccionarios se ha convertido en adjetivo necesario en toda actividad que pretende alcanzar el

final del siglo comenzando.

Se califica una actividad como sostenible cuando es capaz de mantenerse sin caer, que

pueda perdurar en el tiempo (Universidad del Pais Vasco, 2012)

2.1.8 Arquitectura sustentable

Es cuando utilizamos las premisas de la sustentabilidad aplicadas al disefio
arquitectonico, teniendo como principal herramienta al disefio sustentable y abarcando los
ambitos econdmico social y ambiental, lo cual no solo se trata de ecologia sino de desarrollo
social, econdmico y ambiental del sitio o region en donde se ubican nuestros proyectos

(Herndndez Moreno & Delgado Hernandez, 2010).

La arquitectura sustentable propone cinco aspectos de manejo sustentable en los
proyectos, los cuales son manejo del sitio, manejo de la energia, manejo del agua, manejo de
materiales y desechos, y finalmente el manejo del confort (Hernandez Moreno & Delgado

Hernandez, 2010).

2.1.8.1 Caracteristicas de la arquitectura sustentable.

Seglin Cerda IDEA & Institud, (2000) las edificaciones sustentables contribuyen a la
solucion de diversas problematicas socio—ambientales que surgen del disefio, la construccion y el
mantenimiento de las edificaciones, se pretende que los procesos constructivos, usos y
mantenimientos sean amigables con el medio ambiente. La arquitectura sustentable se

fundamenta desde el disefio, pasando por estudios de factibilidad que permitan un desarrollo
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ecologico en las edificaciones; segin estudios, se identifica como edificio sustentable a aquellos
que pueden reducir el consumo de energia en un 30%, el consumo de agua en un 30-50% y un

35% en las emisiones de gas carbono.

Se identifican como caracteristicas principales de la arquitectura:

e Reutilizacion del agua.

e Aprovechamiento de energias renovables

e Disminucion de residuos y emisiones

e (limatizacion natural del interior del edificio

e Estudio estratégico del terreno de implantacion de la edificacion.
2.1.9 Ventilacion natural

La ventilacion es el mecanismo mediante el cual se proporciona aire limpio, normalmente

aire exterior a un espacio, siendo necesario para diluir y retirar los contaminantes emitidos por
fuentes internas, debido al metabolismo y actividades de los ocupantes, la ventilacion resulta

esencial para mantener el confort y la salud de los ocupantes. (Universidad del Pais Vasco,

2012).

La ventilacion natural utiliza las fuerzas naturales debidas al viento y a las diferencias de
temperatura entre el edificio y su entorno para transportar el aire limpio del exterior hacia los

espacios interiores del edificio (Universidad del Pais Vasco, 2012).

2.1.9.1 Ventilacion cruzada debido al viento
Aprovecha la diferencia de presiones debida al viento en dos caras opuestas de un
edificio, barlovento y sotavento, que origina una diferencia de presion neta a través de la seccion

del edificio que genera el flujo de aire cruzado. (Hernadez, 2015)
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llustracion 12:Estrategia de ventilacion cruzada
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Fuente: Arquitectura Ecoeficiente

Analizando las diferencias de presion a lo largo de la trayectoria de flujo de aire debido a
ventilacion cruzada se tienen 6 nodos de presion, segun se muestra la imagen 11. Los nodos 1y 6
corresponden a valores de presion ambiente en el lado de barlovento, P1, y en el lado de
sotavento, P6. El cambio de presion del nodo 1 al nodo 2 sera positivo. Mientras que el cambio

de presion del nodo 5 al 6 sera negativo, debido a la accidon del viento (Hernadez, 2015).

2.1.9.2 Ventilacion debido a diferencia de densidades

Aprovecha el movimiento del aire debido a la diferencia de densidades por diferencia de
temperaturas en el interior de un edificio. De esta forma, el aire caliente que llega a la parte alta o
al exterior del edificio, es enviado al exterior por los huecos de salida mientras que el aire fresco

entra al edificio por la parte baja a través de las aperturas de entrada (Hernadez, 2015).
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Ilustracion 13: Estrategia de ventilacion debida a diferencia de densidades
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2.1.9.3 Ventilacion combinada debida a viento y a diferencia de densidades
Consiste en un captador de viento anadido que produce el efecto denominado chimenea,
el captador de viento responde a la direccion de viento dominante para aumentar la presion

negativa inducida por el viento, por ejemplo, con compuertas o laminas giratorias (Hernadez,

2015)

llustracion 14: Estrategia de ventilacion cruzada
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Considerando el lazo de presiones de la Imagen 13, P1, P2, P3, P4, P5, y P6, la suma de
presion debida al viento y a la diferencia de densidades debe igualar a la suma de las resistencias

del flujo (Hernadez, 2015)

Los edificios que se diseflan con criterios de ventilacion natural emplean combinaciones
de estas estrategias, en algunos casos las tres estrategias se emplean de forma concurrente en un
unico edificio para satisfacer las necesidades de ventilaciones locales y globales del edificio

(Universidad del Pais Vasco, 2012).

2.1.10 HNuminacion natural

La incorporacion de la luz natural en las edificaciones marca una gran diferencia entre el
ambiente que se quiere crear, la productividad y la calidad de vida de las personas, los costos de
energia y el mantenimiento del edificio, y la percepcion nocturna de los espacios disefiados. La
luz natural contribuye a la preservacion de los recursos naturales, es necesaria para la buena
salud y ademas constituye una alternativa dptima para la iluminacion de interiores, su aporte es
valioso no solo en la relacion a la cantidad, sino también a la calidad de iluminacion. La luz
natural esta provista de una fuente de energia renovable y es proporcionada por la energia
radiante del sol en forma directa, implica ahorros de energia en las edificaciones (Universidad

del Pais Vasco, 2012)

2.1.11 HNuminacion LED

Las LED generan solo 2% de calor, mientras que las bombillas de bajo consumo pueden
llegar a producir 25% de calor. En cuanto al consumo energético las bombillas LED consumen
80% menos de energia que las bombillas y lamparas tradicionales. La iluminacion LED resulta
amigable con el ambiente y ayuda a la reduccion del impacto ambiental asociado al consumo

energético (Twenergy, 2019).
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2.1.12 Lampara solar para exteriores

Las lamparas solares son sistemas de iluminacién que capturan la luz solar para iluminar
espacios, (Twenergy, 2019). Estas lamparas son so similares a las convencionales, sin embargo,
estas funcionan sin conexion eléctrica ya que se alimentan de paneles solares. Las lamparas

solares son una solucion econdmica de alumbrado publico.

2.1.13 Materiales constructivos

Materiales ceramicos, metalicos, poliméricos, naturales o compuestos, son de gran ayuda
en la aplicacion de nuevas tecnologias ambientales en el desarrollo de las ciudades. Los
materiales nuevos para la construccion deben ser de preferencia reciclables, reusables,
biodegradables, re-fabricables y muy durables. (Hernandez Moreno & Gardufio Hernandez,

2010).

a) Materiales ceramicos o compuestos de matriz ceramica. Son los menos
contaminantes, ya que su origen y produccion se realiza de forma mas natural,
evitando el uso excesivo de energia, agua y otros insumos.

b) Los metalicos son materiales recomendables. Dentro de la industria de la
construccion por sus caracteristicas de alta resistencia mecanica y reciclabilidad.

¢) Los materiales naturales y de la region. Son los materiales mas recomendables para
fines de construccion y de edificacion, porque evitan alto impacto ambiental, ya que
requieren de minimas transformaciones para su uso.

d) Eco-productos y eco-procesos de disefio sustentables. Son productos y proceso
totalmente ecoldgicos y que existe un alto control de calidad en su produccion de bajo
impacto ambiental como:

e Paneles de excelente comportamiento térmico.
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e Materiales derivados de desechos de plastico.
e Cermets (compuestos de materiales cerdmicos y metalicos).
e Materiales producto de desechos industriales y reciclaje.
2.1.13.1 Terrizo Continuo
Es un pavimento adecuado para parques y jardines urbanos, para sendas, explanadas,

aceras y aparcamientos, ya que se integra al medio ambiente.

Esta compuesto por calcin de vidrio, reactivos basicos y arido calibrado de distintos
lugares de procedencia. El ligante para el arido estd formado por un conglomerante que es

un cemento de vidrio creado a partir del micronizado de residuos finales de estos desechos.

Seguin su espesor, su uso podra ser peatonal o para paso de vehiculos. El color del

pavimento dependera del arido empleado ya que no contiene colorantes.

Caracteristicas:

Es impermeable, Sus caracteristicas técnicas tienen un alto grado de resistencia par a
estabilizar superficies con pendientes de hasta 15%, evita la creacion de charcos, impide el
crecimiento de malas hierbas, no necesita de mucho mantenimiento, posee una durabilidad muy

elevada, y es fécil de aplicar gracias a sus tiempos rapidos de ejecucion. (Construmatica, 2018)

Ilustracion 15: Pavimento de terrizo continuo

Fuente: Arquitectura Ecoeficiente
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2.1.14 Sistemas constructivos
2.1.14.1 Muro Cortina

Se entiende por muro cortina un cerramiento ligero, predominante de vidrio, que se ancla
y cuelga, de ahi su nombre, a los sucesivos forjados de un edificio de pisos. Esta construido con
materiales ligeros elaborados industrialmente, es capaz de soportar la presion del viento, las
cargas interiores y su propio peso, que es transmitido directamente a la estructura del edificio a
través de los anclajes, actualmente este sistema resulta ser uno de los elementos dominantes de la

arquitectura moderna y contemporanea (Araujo & Ferrés).

Ilustracion 16: Muro cortina

Fuente: Archi Expo — Virtual expo Group

Un muro cortina esta disefiado para resistir la fuerza del viento, asi como su propio peso,
y transmitirla a los forjados. Generalmente los muros cortina se construyen mediante la
repeticion de un elemento prefabricado modulado que incluye los necesarios elementos de

proteccion, apertura y accesibilidad segun las necesidades (Leon Borja, 2016).
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2.1.14.1.1 Tipos de muro cortina.

Desde el punto de vista de su aspecto exterior se pueden clasificar en dos tipos:

e De perfileria vista: desde el exterior del edificio se pueden apreciar los bastidores

metalicos que soportan el muro, como el aluminio, la denominada "tapa o tapeta".

e De silicona estructural: desde el exterior de la fachada, solo se pueden ver los
diferentes vidrios; quedando oculta a la vista la estructura del muro, solo visible por el lado

interior.

llustracion 17: Perfiles para muro cortina

Fuente: Archi Expo — Virtual expo Group

2.1.14.1.2 Comportamiento estructural.

La presion del viento puede ocasionar deformaciones por flexion, mientras se considere
apoyar o suspender el vidrio se debe contrarrestar la flexion apoyando el panel de vidrio en
cuatro lados, ésta se convierte en una solucion clasica mediante la cual se puede apoyar el vidrio
con un bastidor de perfiles estructurales a los que aquel traslada su propio peso y las cargas del
viento. Este bastidor descansara en los forjados a través de un mecanismo que permita

transmitirle las cargas verticales y horizontales que actian sobre ¢l (Araujo & Ferrés).
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Ilustracion 18: Detalle de muro cortina
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2.1.14.1.3 Comportamiento térmico

El muro cortina debe ser considerado como un elemento determinante en el balance
energético de un edificio completo. Las ganancias y pérdidas de calor no pueden evaluarse en su
valor absoluto, sino en relacion con la forma, tamafo, orientacion, uso y localizacion del
edificio. El aislamiento se puede generar mediante vidrio con cdmara de aire, mejorados con
capas de baja emisividad, con doble cdmara o con la inclusion de gases nobles (Araujo &

Ferrés).

2.1.14.1.4 Luz y vision

La principal razén de ser del muro cortina es evidentemente aumentar al maximo la
iluminacion natural y la contemplacion del paisaje, siendo uniformes en amplias zonas del
edificio, o la minimizacion de la luz artificial, lo que implica una proporcion razonable entre
altura de fachada y fondo edificado. Cuando la luminancia es mayor a la que se desea obtener,

existen estrategias posibles para controlar las propiedades opticas del cerramiento, tales como
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tratamientos superficiales del vidrio, y filtro opacos o traslucidos tanto en el interior como en el

exterior, que permitan una iluminacion difusa y modulada (Araujo & Ferrés).

En todo caso, los beneficios de la luz natural superan con mucho sus inconvenientes, en
donde una adecuada planificacion de su combinacién con la artificial permitird ahorrar energia y
conseguir que el usuario pueda participar y manipular el ambiente, las vistas del entorno y desde
el entorno, de dia o de noche a lo largo del afio, convirtiendo en un claro exponente de la calidad

de la obra (Araujo & Ferrés).

2.1.14.2 Sistema de construccion en madera

La madera ha sido un material tradicionalmente empleado en la edificacion. Los antiguos
sistemas constructivos con madera han ido evolucionando a lo largo de los siglos de forma
distinta en funcion de las condiciones climaticas y sociales de cada zona. Por dicho motivo,
pueden apreciarse desde sistemas con madera muy simples a sistemas altamente sofisticados y

exigentes (Llavera Cruz, y otros, 2018).

2.1.14.2.1 Caracteristicas de la Madera como material de construccion.
En el libro de Queipo y otros autores (Llavera Cruz, y otros, 2018), la madera tiene
beneficios desde la plantacion hasta su utilizacion en la construccion, entre ellas estan las

siguientes:

a) Bajo consumo energético. En su proceso de fabricacion el arbol utiliza la energia
solar. En los procesos de transformacion se usa la energia fosil, produciendo
emisiones de didxido de carbono en bajas cantidades. Cuando termina su ciclo de
vida en la construccion se la puede reutilizar para producir otros elementos

constructivos, tableros, vigas.
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b)

d)

g)

Resistencia. La madera es un material ligero, con una relacion elevada entre
resistencia y peso. Esta relacion, en traccion y comprension paralela a las fibras,
es similar a la del acero, pero superior en el caso de traccion a la del hormigon.
Comportamiento ante el fuego. Aunque la madera es un material combustible e
inflamable, tiene la virtud de poseer un comportamiento predecible a lo largo del
desarrollo del incendio, ya que la pérdida de seccion se puede considerar
constante en el tiempo. Cuando la madera, o cualquier material derivado de ella,
se encuentran sometido a un incendio, la superficie expuesta se inflama
rapidamente creando una capa carbonizada aislante que incrementa su proteccion
natural.

Durabilidad. Con un disefio y puesto en obra correctos, las soluciones
constructivas pueden ser muy duraderas.

Adaptabilidad. Se puede realizar cualquier tipo de disefio.

Tiempo de montaje. Por su ligereza y facil ajuste a la obra se puede elaborar los
elementos en el taller y en campo, permitiendo levantar las edificaciones
rapidamente.

Confort. Reduce la presencia de humedad y ruido, creando un ambiente acustico

aceptable, y ademas es un aislante térmico.

2.1.14.3 Sistema doble fachada en la arquitectura

Sistemas de fachadas que se componen de dos capas, generalmente de vidrio, donde el

aire fluye a través de la cavidad intermedia. Este espacio —que puede variar de entre 20 cm hasta

algunos metros— actua como aislamiento frente a temperaturas extremas, vientos y ruidos,

mejorando la eficiencia térmica del edificio en climas frios y calidos (Souza, 2019).
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Mlustracion 19: Funcionamiento del sistema de doble fachada

il
£
(5
T
1/
T

~
2
~,

0
o

O

P AT ILLLLITITTIT)

o
£y

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2019

El flujo de aire a través de la cavidad puede ocurrir naturalmente, o ser impulsado

mecanicamente; ademas, entre estas dos pieles se pueden incluir dispositivos de proteccion solar

(Souza, 2019).

{lustracion 20: Edificios con doble fachaada

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2019
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Su funcionamiento se adapta a los meses mas frios y calidos a través de diferentes
estrategias, y es esta versatilidad lo que las hace tan interesantes. A través de pequenas
modificaciones, como abrir o cerrar las aletas de entrada o salida —o al activar la circulacion del

aire—, el comportamiento de la fachada puede cambiar completamente (Souza, 2019).

2.1.14.3.1 Ventajas.
e Reducen la demanda de refrigeracion y calefaccion;
o Permiten vistas libres y el acceso a la luz natural;
e Mejoran el aislamiento térmico y acustico;
e Permiten la ventilacion natural y la renovacion del aire, haciendo que los ambientes sean

mas saludables para las personas.

2.1.14.3.2 Desventajas
e Costo de construccion inicial mucho mayor;
e Consumo de espacio;
e Demanda por mantenimiento;
e Esposible que no funcionen correctamente si el contexto cambia significativamente (por

ejemplo, por la sombra proveniente de nuevos edificios).

2.1.14.4 Jardines verticales
La jardineria vertical constituye una nueva corriente dentro de la jardineria, que se
presenta como una alternativa al sistema de ajardinamiento y construccion tradicionales, y que

basicamente consiste en el disefio y construccion de superficies ajardinadas en un plano vertical.
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Los objetivos para el establecimiento de la vegetacion en las paredes de las edificaciones
han sido variados: desde los estéticos, pasando por los alimentarios, hasta los medioambientales

(Franco, Pérez, Torrent, Seva, & Cafiero, 2008)

Hlustracion 21: Musée du Quai Branly (Francia)

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2019

Se pueden distinguir varios tipos de jardines verticales. El mas tradicional es el
denominado ajardinamiento o enverdecimiento de fachadas, y consiste en el recubrimiento de
superficies verticales mediante el uso de plantas, normalmente plantadas en el suelo. Para poder
garantizar el 6ptimo desarrollo de las plantas trepadoras es necesario, en ocasiones, preparar una

estructura de soporte (Franco, Pérez, Torrent, Seva, & Cafero, 2008)

Otra técnica diferente, que también permite crear superficies verticales ajardinadas son
los denominados muros vegetales, conocidos en inglés como Living Walls o Green Walls. Estos
sistemas, de desarrollo mds reciente, se diferencian del sistema clasico de cultivo de plantas

trepadoras, con el que a menudo se confunden, en que las plantas crecen directamente sobre la
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superficie vertical, y no desde la base. Las plantas se establecen a distintos niveles y utilizando

distintos sistemas de soporte (Franco, Pérez, Torrent, Seva, & Caiiero, 2008).

Los jardines verticales también se pueden instalar en el interior de los edificios. En este
caso necesita garantizarse una iluminacion y una aireacion adecuada (Franco, Pérez, Torrent,

Seva, & Caiiero, 2008).

2.1.14.4.1 Caracteristicas de un jardin vertical

Las principales caracteristicas del jardin vertical son las siguientes:

a. Riego. Formado por tuberia micro poroso de 16 mm, retenida con una pasatubos

perforado de PVC, nos va a facilitar el riego necesario para el tipo de vegetacion utilizada.

b. Malla de sujecion. Malla formada por acero plastificado de 1,5 mm, electrosoldada,

con proteccion anti-UV.

c. Vegetacion. Especies vegetales, elegidas segun clima, zonas de ubicacion.

d. Bandeja fibra de vidrio. Material impermeable, resistente y de alta durabilidad a las

condiciones externas.

e. Sustrato. Formado por musgo de la variedad Sphagnum moss. Esta compuesto por
fibras de hasta 100 mm de musgo deshidratado. Su porcentaje de materia organica es de entre el
95 y 98%, atrapa gran nimero de nutrientes y evita en gran medida los parasitos e infecciones, y

no se pudre.

f. Camara ventilada. Se deja un espacio minimo para dejar el paso de la corriente de

aire, con ello conseguimos refrigerar la pared.
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g. Alistamiento externo. Material que recubre el muro portante y lo protege de agentes

climaticos.

h. Muro portante. Muro formado para crear la fachada o pared, ladrillo, bloque,

hormigoén prefabricado, etc. (Luzuriaga, 2015)
Hlustracion 22: Caracteristicas de un jardin vertical

Malla de sujecion
Viegetacion

Cubeta estanca de
fibra de vidrio

Sustrato especial
Camara ventilada
Aislamiento externo
Muro portante

Taco quimico de sujecion
Fuente: Integral Garden
2.1.14.5 Sistema de recoleccion de aguas pluviales
Este tipo de sistema es aquel en donde se emplean las cubiertas de los edificios como
elementos captadores de agua lluvia, por medio de canalones o sumideros, con la finalidad de
almacenar el agua por medio de bajantes en un depdsito, el cual puede ser subterraneo o estar

situado en superficie (Ecocosas, 2020).

En el dispositivo de almacenamiento se coloca un filtro para evitar la presencia de
suciedades o elementos no deseados, la capacidad del edificio es estimado de acuerdo con el uso
a desarrollar como, por ejemplo: riego de jardines, lavadoras, inodoros, entre otros (Ecocosas,

2020).
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2.1.14.5.1 Ventajas de la captacion de aguas pluviales

e Ahorro de agua.

e Uso de un recurso gratuito y ecoldgico.

e Instalacion y mantenimiento sencillo.

¢ Ayudan a disminuir la acumulacion de agua pluvial en las calles y avenidas.

Hlustracion 23: Sistema de recoleccion de aguas lluvias

Fuente: Integral Garden
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2.2 Marco Contextual.
2.2.1 Antecedentes

Historicos manuscritos que provienen desde épocas diferentes de la conquista ibérica
hablan directa o indirectamente de Naranjal, todos estos documentos, afirman que el Canton

Naranjal, es uno de los pueblos mas antiguos y con mas historia no contada en el Ecuador.

Su historia habla que hace casi 10 siglos quizés méas; Naranjal ya era entonces al igual
que hoy, un centro comercial y una troncal cultural que amalgamaba tradiciones y costumbres de
diferentes pueblos, culturas y dinastias de la sierra con los de la costa ecuatoriana. Todo esto se
debi6 basicamente a la privilegiada situacion geografica de esta area, que acerca a la cordillera
Andina a una de las zonas costeras de mayor riqueza marina, como lo es el Golfo de Guayaquil,
que con sus canales se constituyo en el puerto natural que da abrigo y bienvenida a cuanto barco

extranjero apareciera en el horizonte de las costas o por sus senderos andinos.

Su enorme diversidad de micro-climas que van desde el bosque de paramo a los
tropicales, subtropicales, templados, secos, a los de mangle, siempre dieron al agro naranjalefio,
una rica y variada produccion agroganadera y pesquera; esto hizo que gente de pueblos de otras
latitudes se establecieran en esta zona paradisiaca enmarcada por la cordillera occidental, cuenca
hidrografica de hermosos rios, para establecerse en busca de forjar un nuevo destino en estos

campos naranjalenos.

El Cantén Naranjal de acuerdo con su division politico-administrativa cuenta con cinco
parroquias que son: Naranjal, donde se asienta su cabecera cantonal y cuatro parroquias rurales:
Santa Rosa de Flandes, San Carlos, Jesis Maria y Taura. Cada una de las parroquias rurales tiene

una cabecera parroquial y recintos dentro de sus respectivos territorios. En lo relacionado a su
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poblacion, esta es de 69.012 habitantes de los cuales el 58,72% reside en la parte rural y el

41,28% en el sector urbana.

Naranjal es un territorio de importancia comercial, agricola (cacao, maiz, banano, arroz,
platano, soya y frutas tropicales) también existe la ganaderia, Pesca, camaroneras, y el cangrejo.
La poblacion se encuentra en el territorio en su mayoria dispersa en la parte rural, esto significa

que 40.525 personas habitan en esta zona y 28.487 personas en la parte urbana.

2.2.2 Medio social
2.2.2.1 Poblacion del Cantéon Naranjal.

El Canton Naranjal de acuerdo con su division politica cuenta con cinco parroquias:
Naranjal, donde se asienta su cabecera cantonal y cuatro parroquias rurales: Santa Rosa de
Flandes, San Carlos, Jests Maria y Taura. Segun el censo de Poblacion y vivienda realizado en
el 2010, Naranjal tiene una poblacion de 69012 habitantes, de los cuales el 58,72% reside en la
parte rural que corresponde aproximadamente a 40525 habitantes y el 41,28% reside en el sector
urbano, aproximadamente 28487 habitantes. La poblacion se encuentra dispersa en su mayoria

en la parte Rural del canton (GAD Municipal Canton Naranjal, 2016).

Tabla 8: Poblacion Cantonal

PARROQUIAS POBLACION PORCENTAIJES CATEGORIA
Naranjal Urbano 28487 41.28% Urbano - Cabecera Cantonal
Naranjal Rural 11352 16.45% Rural - Cabecera Cantonal
Santa Rosa de Flandes 5444 7.89% Parroquia Rural
San Carlos 6516 9.44% Parroquia Rural
Jesus Maria 6427 9.31% Parroquia Rural
Taura 10786 15.63% Parroquia Rural
POBLACION TOTAL 69012 100.00%

Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras
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Grdfico 1Porcentajes de poblacion Urbana y Rural

POBLACION URBANA Y RURAL
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M Poblacion urbana ™ Poblacion rural

Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras

El cantén Naranjal cuenta con una superficie de 2.015 km?, lo que, en relacion con la
poblacion, presenta una densidad poblacional de 2.91 hab/km? (GAD Municipal Canton

Naranjal, 2016).

2.2.2.2 Poblacién en Area urbana y rural por sexo.

De acuerdo con los datos del censo INEC 2010, el canton Naranjal presenta una
poblacion total de 69012 habitantes en las areas urbana y rural. En el 4rea urbana la poblacion es
de 28487 habitantes, de los cuales 14443 son hombres y 14044 son mujeres; en cuanto al area

rural la poblacion es de 40525 habitantes, de los cuales 22182 son hombres y 18343 son mujeres.

Tabla 9: Poblacion en el area urbana y rural por sexo.

Rural 22182 18343 40525
Urbana 14443 14044 28487
TOTAL 36625 69012

Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras
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Grdfico 2: Porcentajes de poblacion por sexo

POBLACION POR SEXO

Mujeres,
46.93%

Hombres, .
53.07%

M Mujeres ™ Hombres

Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras

2.2.2.3 Poblacion por grupo de edades.

58

En términos generales y de acuerdo con el INEC, la poblacion del canton Naranjal aporta

con un 1,9% de habitantes al total de la provincia del Guayas. Del total de la poblacion (69 012),

53,07% corresponde a la poblacidn masculina, mientras que la femenina representa un 46.93%.

El 42% de la poblacion tiene menos de 20 afios es decir Naranjal se caracteriza por ser un

canton con poblacion joven.

La poblacion que aporta con mayor valor porcentual es la que comprende las edades entre

los 15 hasta los 69 afios (60,86%), le sigue el grupo comprendido entre los 0-14 afios (34,20 %) y

finalmente la poblacion comprendida entre los 70 a 99 afios aporta con el 4,95 %. (Instituto

Espacial Ecuatoriano IEE, 2013).
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Grdfico 3:Piramide de edades segun el sexo

Piramide de la poblacién cantonal por grupos de edad segin sexo
(2010)
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Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: IEE, 2013

2.2.2.4 Poblacion Econémicamente Activa.

La Poblacion Econdmicamente Activa en Naranjal, representa el 52.2% de la poblacion
la misma que esté distribuida en 76.4% hombres y 23.6%, mujeres. La PEI esta integrada
mayormente por mujeres que representan el 71% del total de poblacion inactiva. Se observa muy
bajo nivel de incorporacion de la mujer a las actividades econdmicas. Por sexo se reporta que el
74,6 % de los hombres clasifican como PEA, mientras que solo el 23,6 % de las mujeres clasifica

como poblacidon econdmicamente activa.

Tabla 10: Poblacién Econdomicamente Activa - Inactiva

HOMBRE MUIJER
POBLACION
HABITANTES % HABITANTES %
Activa (PEA) 21300 76.4% 6577 23.6%
Inactiva (PEI) 7367 28.9% 18135 71.1%

Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras
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Grdfico 4: Poblacion por Rama de Actividad.
Poblaciéon Ocupada por Rama de Actividad
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Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Autoras

La principal actividad econdmica, de la mayoria de los jefes de hogar, se basa en la
agricultura y pecuaria a pequeia escala (38 de cada 100 personas). Es decir, se ocupan en
actividades como la agricultura (siendo en su mayoria jornaleros). De ellos la mayoria son

hombres (85,3% de hombres frente al 14,7% de mujeres).

El comercio ocupa la segunda actividad econdmica a la que se dedica la poblacion de
Naranjal. En su gran mayoria representa el sector del comercio informal en algunos casos con
pequefios negocios € ingresos precarios que les permiten sobrevivir. (GAD Municipal Canton

Naranjal, 2016).

2.2.2.5 Tasa de crecimiento.

El canton Naranjal ha tenido un crecimiento poblacional importante, desde el censo de
1990 al del afio 2001 presenta un crecimiento del 2.76%, ubicdndose en 53482 habitantes, en el
ultimo censo de poblacion y vivienda realizado por el INEC en el afio 2010, se muestra una tasa

de crecimiento del 2.83%, dejando un total de 69012 habitantes. (INEC, 2010)
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Grdfico 5: Poblacion Total y Tasa de crecimiento.

POBLACION TOTAL Y TASA DE CRECIMIENTO
CENSOS 1950 - 1962 - 1974 - 1982 -1930 - 2001 -2010

B Tasa de crecimiento
m Poblacidn total
69.012
16.905
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Fuente: INEC, Censo 2010
Elaborado por: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos INEC

2.2.3 Medio Fisico

2.2.3.1 Ubicacion del proyecto

Ilustracion 24: Sector de estudio
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Elaborado por: Autoras
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2.2.3.2 Climay Temperatura

El clima de Naranjal esta clasificado como tropical. La distribucion de las temperaturas
en el cantdn sigue también un patron sub meridional y estas disminuyen desde la costa donde los
valores medios anuales de la temperatura estan entre 26 y 28°C., hacia el este donde en las areas
montafiosas encontramos valores medios anuales entre 14 y 16°C. El clima del canton esté
relacionado con su posicion en el Ecuador y en una zona costera baja, lo que le confiere a la
region unas caracteristicas climaticas con altas temperaturas todo el afo que descienden
paulatinamente hacia el sureste en las montafias y con una humedad alta asociada no solamente
con las lluvias sino con los escurrimientos provenientes de las montafias. Las areas mas secas se
localizan en la zona costera precisamente donde por la poca altura del relieve las masas de aire
no alcanzan el punto de rocio facilmente y las precipitaciones estdn solamente condicionadas con
la corriente fria de Humboldt que discurre por el litoral del Pacifico de América del Sur desde
latitudes polares al sur y que poco a poco se va desviando hacia el oeste alcanzando el
archipié¢lago de Galapagos. Hacia el este, al aumentar la altura, las condiciones climaticas pasan
de un clima tropical muy calido y seco, a otro tropical muy calido y subhtimedo que finalmente
se convierte en tropical fresco y huimedo en las montaiias (GAD Municipal Canton Naranjal,

2016).

Tabla 11: Tipos de clima

TIPO DE CLIMA AREA EN KM, AREA EN %
Tropical muy célido y seco 924.02 46.43%
Tropical muy calido y semihiimedo 879.13 44.18%
Tropical fresco y hiimedo 186.83 9.39%

Fuente: Sistema de Informacion para la Planificacion (INFOPLAN)
Elaborado por: Autoras
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2.2.3.3 Incidencia solar
Naranjal esta expuesta a gran incidencia solar especificamente al norte entre los meses de

abril y agosto, y al sur en las épocas de lluvia de octubre a febrero.

El periodo mas resplandeciente del afio dura 2,1 meses, del 2 de agosto al 5 de octubre,
con una energia de onda corta incidente diario promedio por metro cuadrado superior a 6,4 kWh.
El dia mas resplandeciente del afio es el 5 de septiembre, con un promedio de 6,8 kWh. El
dia méas obscuro del afio es el 7 de marzo, con un promedio de 5,1 kWh.

Hlustracion 25: Promedio de energia solar de onda corta incidente
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Fuente: Weather Spark, 2020
2.2.3.4 Vientos

La velocidad promedio del viento por hora en Naranjal tiene variaciones

estacionales leves en el transcurso del afo.

La parte mas ventosa del afio dura 5,8 meses, del 24 de septiembre al 17 de marzo, con
velocidades promedio del viento de mas de 7,7 kilometros por hora. El dia mas ventoso del afio

en el 8 de diciembre, con una velocidad promedio del viento de 9,7 kilometros por hora.
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El tiempo mas calmado del afio dura 6,2 meses, del 17 de marzo al 24 de septiembre. El
dia mas calmado del afio es el 10 de julio, con una velocidad promedio del viento de 5,6

kilémetros por hora.

La direccion del viento promedio por hora predominante en Naranjal es del oeste durante

el afio (Weather Spark, 2020).

Ilustracion 26: Direccion del viento
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Fuente: Weather Spark, 2020

2.2.3.5 Precipitacion
Un dia mojado es un dia con por lo menos 1 milimetro de liquido o precipitacion
equivalente a liquido. La probabilidad de dias mojados en Naranjal varia muy considerablemente

durante el afio.

La temporada de lluvia dura 7,0 meses, del 13 de noviembre al 14 de junio, con un
intervalo movil de 31 dias de 1lluvia de por lo menos 13 milimetros. La mayoria de la lluvia cae
durante los 31 dias centrados alrededor del 29 de febrero, con una acumulacion total promedio
de 142 milimetros. El periodo del afio sin lluvia dura 5,0 meses, del 14 de junio al 13 de
noviembre. La fecha aproximada con la menor cantidad de 1luvia es el 14 de agosto, con una

acumulacion total promedio de 2 milimetros.
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Tlustracion 27: Promedio mensual de precipitacion de lluvia
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Fuente: Weather Spark, 2020

2.2.3.6 Humedad

En Naranjal la humedad percibida varia extremadamente.

El periodo mas himedo del afio dura 9,1 meses, del 7 de octubre al 10 de julio, y durante
ese tiempo el nivel de comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable por lo menos durante
el 43 % del tiempo. El dia mas humedo del afio es el 2 de marzo, con humedad el 95 % del

tiempo.

El dia menos himedo del afio es el 1 de septiembre, con condiciones hiimedas

el 25 % del tiempo (Weather Spark, 2020).

Ilustracion 28: Niveles de comodidad de la humedad.
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2.2.3.7 Aspectos Geologicos

El articulo “La zona de cizallamiento Naranjal y su rol en la evolucion del noroccidente
ecuatoriano” cita al autor Boland (2000) quien dice que Naranjal consiste en su mayor parte de
rocas volcanicas verdes incluyendo localmente niveles de rocas sedimentarias. Las facies
volcanicas incluyen lavas basalticas en almohadilla y lavas basalticas. Rocas intrusivas
incluyendo gabros, microgabros y piroxenitas asociados a las rocas volcanicas ocurren entre los

rios Jordan y Canand¢ (Pilatasig M & Lopez R, 2016).
Tabla 12: Tipos de Rocas del suelo del canton Naranjal

TIPOS DE ROCA AREAS EN KM AREA EN %

SEDIMENTARIAS

Depdsitos aluviales 259.62 13.12%

Depdsitos lacuno-palustres 1311.12 66.28%

Lutitas y Grauvacas 58.88 2.98%
IGNEAS EXTRUSIVAS

Lavas andesiticas, tobas y vulcanoclasticas 159.22 8.05%

Lavas basalticas, tobas y brechas 98.6 4.98%
IGNEAS INTRUSIVAS

Granodioritas, Dioritas y Pérfidos 90.66 4.58%

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Las rocas volcanicas asociadas con los levantamientos mas antiguos ocurridos en la zona
costera de Ecuador ocupan un poco mas del 15 % del territorio especialmente en la zona sureste
y unas alturas al centro norte en la parroquia de Taura conocidas como cordillera de Churute.

(GAD Municipal Canton Naranjal, 2016)

2.2.3.8 Tipoy calidad del suelo.

La distribucion de los suelos en el area de estudio estd asociada con la variedad litologica,

las condiciones del relieve, la cercania al mar y el predominio de las condiciones climaticas
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tropicales con elevadas temperaturas todo el afio y abundante humedad, en las dreas montafiosas
encontramos suelos que no se corresponden con su posicion latitudinal y, por el contrario, estan
determinadas por la posicion altitudinal de los mismos. Los principales tipos del suelo del
territorio, de acuerdo con la clasificacion norteamericana, asi como el area que ocupan, se

muestran en el siguiente cuadro (GAD Municipal Canton Naranjal, 2016).

Tabla 13: Principales Tipos de suelos en Naranjal y su aptitud potencial.

TIPO DE SUELO AREAS EN KM, AREA EN % APTITUD
Alfisol 43.36 2.20% Forestaly
Agricola
Alfisol+Inceptisol 39.88 2.02%
Alfisol + Entisol 184.96 9.37%
. Agricola Forestal
Inceptisol 690.55 34.98%
- Pastoreo
Inceptisol+Entisol 191.28 9.69%
Entisol 809.31 41.00% Agricola
Vertisol 3.34 0.17% Agricola
Cuerpo de agua natural 9.67 0.49% -
Playas, cordones litorales, bancos de arena 0.47 0.02% ‘“
Area urbana 1.27 0.06% -

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

2.2.3.9 Topografia.

El analisis del mapa de pendientes segun los rangos establecidos arrojé como resultado
que las pendientes de 0 a 5 grados predominan en la mayoria del territorio pues ocupan
aproximadamente el 48.61%, representando todo el oeste, centro y sur del canton. Le siguen las
pendientes con rangos de 5-12° con un 15.43%, respectivamente, asociadas con las superficies
inclinadas de las alturas volcénicas del centro y las laderas de las montafias bajas y medias

volcénicas al sureste y este. (GAD Municipal Canton Naranjal, 2016).
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Tabla 14: Aspectos topogrdficos

INTERVALOS EN GRADOS AREA EN %
0-5Planas 48.61%
5-12 Poco o medianamente inclinadas 15.43%
12 - 25 Fuertemente inclinadas 3.29%
50 - 70 Muy fuertemente inclinadas 6.97%

25.70%

Mas de 70 - Escarpadas
Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

2.2.3.10 Vegetacion

El area de estudio ha estado sometida a un fuerte proceso de asimilacién socioecondémica

que trajo aparejada una destruccion y sustitucion intensa de la vegetacion natural, por cultivos y
otras actividades extractivas.

1lustracion 29: Vista general de la vegetacion

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
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2.2.3.11 Flora

El sector de naranjal cuenta con biodiversidad de flora:

e Bijao e Liquenes

e Bromelas e  Musgos

e (Cacao e  Matapalo

e Cadillos e  Muyuyo de montafia

e  Camachos e Pida

e Chonta e Orquideas

e Guayacan e Ortiga

e Helechos e Palmas

e Hongos e Platanillos
[lustracion 30; Cacao llustracion 31: Chiparo
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Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016 Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
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2.2.3.12 Fauna

El canton Naranjal existe una variedad de animales como:

Aves: Colibri, gallinazo, gavilan gris, paloma cosmopolita, garrapatero,

lechuza, carpintero, ollero, golondrino, azulejos, entre otros.

Insectos: Abejas, avispas, ciempiés, escarabajos, hormigas, libélulas,

mantis religiosas, mariquitas, saltamontes, entre otros.

Reptiles: 1guana, serpientes (coral, equis, rabo de hueso), ranas, entre

otros.

Mamiferos: Armadillo, cusumbo, gato de monte, murci¢lago, ocelote,

0so hormiguero, perezoso, tigrillo, entre otros.

2.2.4 Medio espacial urbano
2.2.4.1 Uso del suelo

En el PDOT Naranjal 2015-2019 publicado en el afio 2016, establece que el Canton
Naranjal es eminentemente agricola, la mayoria de sus tierras estan destinadas al cultivo de
plantaciones de diferente naturaleza entre las que se encuentra: arroz, banano, cacao, caia de

azucar, café, pastos entre otros.

El suelo urbano se utiliza mayoritariamente para la vivienda, la cual se distribuye en la
mayor parte de los diferentes sectores de la ciudad. El comercio no tiene zonas predefinidas y se

mezcla con la vivienda, observamos mayor comercio en el sector central donde encontramos
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también las entidades bancarias, gran parte se presentan en forma de pequefios negocios,
sucursales de cadenas de supermercados, mercados populares y sobre todo a lo largo de la via

principal Panamericana.

Existen también restaurantes y puestos de ventas de comida, como también medianos y
grandes negocios de diferentes razones comerciales, dandole dinamismo a este sector. En el resto

de la ciudad se presenta en forma de pequeiios negocios de tipo familiar (tiendas y bazares).

En la Cabecera cantonal de Naranjal la gran concentracion de los asentamientos humanos

se encuentra ubicados en la parte Nor-Oeste, junto a la via Panamericana.

De la informacion recabada en el departamento de catastro del GAD Municipal de
Naranjal. En la zona urbana de la Cabecera Cantonal tenemos 11.726, predios que significan el
58,70% del total de predios de la Parroquia Naranjal, y tenemos 8.249 predios que se encuentran

en el area rural, que significan el 41.30% del area total antes mencionada.

Por lo tanto, existe un total de 19.975 predios en toda el area de la Parroquia Naranjal
siendo esto el 60,75% del total de predios del Canton. En el area rural de las cuatro parroquias
rurales del Cantoén Naranjal tenemos que, se cuenta con un total de 12.907predios, esto significa

el 39,25% del total de predios existentes en el Canton Naranjal.
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Ilustracion 32: Uso del suelo
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Elaborado por: Autoras

2.2.4.2 Equipamiento Urbano.

Educacion: Naranjal cuenta con ocho centros educativos, agrupando los Institutos,
Colegios, Escuelas, Jardin de Infantes, Academias Parvularios, Escuelas Especiales y Técnicas,
Conservatorio de Musica, etc. También la Ciudad cuenta con una Universidad, Universidad

Agraria del Ecuador ubicada en via a La Delicia. (GAD Municipal Cantén Naranjal, 2016).
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Tabla 15: Equipamiento de Establecimientos Educativos de Naranjal

ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVO DE LA CABECERA CANTONAL DE NARANJAL

ESCUELAS COLEGIOS
Escuela Carmen Mora de Encalada Colegio Técnico Naranjal
Jardin de Infantes San Miguel Colegio Nacional Mixto 15 de Octubre
Escuela Cucalon Laso Unidad Educativa Catdlica San Esteban
Escuela Abdon Calderén Unidad Educativa Republica de Alemania
Escuela Arturo Quirola Villalva Unidad Educativa Ruperto Espinoza
Escuela Mariano Unda Colegio Evangélico Camino de Vida
Escuela Jose Joaquin de Olmedo Colegio a distancia Eloy Alfaro

Unidad Educativa 7 de Noviembre

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Salud: El canton Naranjal cuenta con 6 establecimientos de salud, de los cuales todos son
o pertenecen al Ministerio de Salud. El nimero total de médicos en los establecimientos del
Ministerio de Salud es de 62, lo que significa que existe 1,1 médicos aproximadamente por cada

1.000 habitantes del Canton. (GAD Municipal Cantén Naranjal, 2016)

Tabla 16: Equipamiento Para la salud en Naranjal

EQUIPAMIENTOS PARA LA SALUD

PUBLICOS PRIVADOS

Sub - centro de Salud Naranjal Centro Medico Naranjal

Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social IESS Centro Medico Jaramillo

Direccion Distrital 09D12 Balao Naranjal Centro Medico los Angeles

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Recreacion: A nivel de la cabecera cantonal existen parques que cumplen con la funcion
de convertirse en espacios de recreacion publica, ubicados en diferentes sectores de la ciudad.
Naranjal cuenta con un parque ecolégico ubicado en la Ciudadela La Corona 2, Calles Hortensia

Mata, Hipolito Gonzélez, Mons. Gilberto Guzméan y calle Gonzalo Pesantez Lafebre.
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A nivel urbano existe un estadio con todas las instalaciones para poder jugar los
diferentes campeonatos. Para la practica del indor futbol, voley y basquet, el G.A.D. Municipal
ha construido canchas multiples en varias ciudadelas para que la comunidad tenga donde

emplear su tiempo libre practicando deporte. (GAD Municipal Canton Naranjal, 2016).

Tabla 17: Equipamientos para la recreacion

EQUIPAMIENTOS PARA LA RECREACION

AREAS VERDES DEPORTE
Parque Ecolégico Liga Cantonal
Parque Central de Narajal Cancha Polideportiva Pechiche
Parque de la Madre Cancha Polideportiva Cdla. El Aromo
Parque Chilla. Naranjal Canchas Deportivas Malesio Suarez
Parque Infantil Jacinta Tamariz Estadio Benito Ordoiez
Parque Ciudadela 10 de Mayo Cancha de la Cdla. Chacayacu
Parque de la Explanada Cancha Deportiva Mi Lote
Parque del barrio San Jacinto Cancha polideportiva Jacinta Tamariz
Parque del Nifio Cancha sintetica del Sindicato de Choferes
Malecén de los peces Cancha Deportiva Green Field

Redondel Monumento Homero Castro Zurita  Cancha Polideportiva Barrio San Miguel

Parque Malecén Cancha Polideportiva 15 de Octubre
Parque Malecon / El indio Cancha Polidepportiva San Jacinto
Parque Barrio San Miguel Cancha Polideportiva 7 de Noviembre

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Administrativo: Las Instituciones de servicios publicos para la comunidad con los que

cuenta el canton en la actualidad se detallan en la siguiente tabla:
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Tabla 18: Instituciones de Servicios Publicos de Naranjal

INSTITUCIONES ADMINISTRATIVAS

GAD Municipal del Cantén Naranjal

Comision de Transito del Ecuador

Tenencias Politicas

Fiscalia General del Esrado

Coorporacion Nacional de Electricidad CNEL
Corporacion Nacional de Telecomunicaciones CNTEL
MIES, Consejo Proteccion de Derecho, CIBV

Concejo Cantonal de la Niflez y la Adolecensia
Registro de la Propiedad

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Seguridad: En la cabecera Cantonal de Naranjal se cuenta con 2 destacamentos de
Bomberos, el principal se encuentra ubicado en el area central en las calles, Tarqui 421 y 10 de
Agosto, el mismo que esta conformado por un total de 40 bomberos. El otro destacamento se
encuentra en la parte Naranjal urbana ubicado en la Ciudadela Corona entre calle Cesar Amador

y Hortensia Mata.

La Policia Nacional cuenta para su actividad institucional con una edificacion propia de
dos plantas altas y ubicada en el sector de la Av. principal Panamericana. (GAD Municipal

Canton Naranjal, 2016).

Tabla 19: Equipamientos para la seguridad en la cabecera del Canton Naranjal

EQUIPAMIENTO PARA LA SEGURIDAD

TIPO NUMERO DE ESTABLECIIENTOS
Destacamento de Bomberos 2
UPC Naranjal 1

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras
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Culto: En el Canton Naranjal se puede encontrar diversos establecimientos de cultos, de

distintas religiones.

Tabla 20: Equipamientos para cultos en la cabecera cantonal de Naranjal

EQUIPAMIENTO PARA CULTOS

Iglesia Catdlica San José

Asamblea de Dios Ecuatoriana

Iglesia del Evangelio Cuadrangular "Luz a las Naciones"
Ministerio Apostolico Profetico Restauracion

Iglesia Mision de Dios

Iglesia San Jacinto

Centro Cristiano Pleroma AD

Capilla Virgen del Carmen

Iglesia Mision Cristiana Jesucristo el Cordero de Dios
Iglesia Universal

Iglesia Pentecostal Unida Internacional- Naranjal
Iglesia Catdlica Nuestra Senora del Cisne

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Comercial: Entre las principales entidades comerciales se encuentran las siguientes:

Tabla 21: Equipamientos para el Comercio en la cabecera cantonal

EQUIPAMIENTOS COMERCIALES

Tia Naranajl

Camal Municipal de Naranjal
ComiConstructorsariato del
Aquamarket Naranjal
Almacen Fertisa Naranjal
Banco del Pichincha

Banco de Machala

Ban Ecuador

Coop de Ahorro y Crédito Santa Rosa Ltda.
Mercado del Pueblo
Mercado Cristo del Consuelo

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras
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Social: El cantdn cuenta con el servicio de cementerios en cada una de las parroquias y en
la Cabecera Cantonal Naranjal, ademas de eso se encuentran mas servicios relacionados que se

detallan en la tabla.
Tabla 22: Equipamientos para el bienestar social de la cabecera Cantonal.

EQUIPAMIENTO PARA EL BIENESTAR SOCIAL

Cementerio General de Naranjal
Sala de Velaciones

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Hustracion 33: Equipamientos del Canton Naranjal
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Elaborado por: Autoras
Fuente: PDyOT del Canton Naranjal
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2.2.4.3 Descripcion del paisaje Urbano

La apariencia fisica de la cabecera cantonal de Naranjal es la tipica de las ciudades de la
region Costanera, es decir con calles anchas en gran porcentaje, en su mayoria adoquinadas, con
viviendas de dos y tres plantas, en las que predomina las cubiertas de zinc y eternit; para las
paredes y mamposterias, predominan materiales de construccion como la madera, el ladrillo y el
bloque. Sin embargo, en la actualidad se estan incrementando las construcciones modernas con
cimentaciones y estructuras hormigonadas, paredes de ladrillo o bloque y en general con
acabados mas lujosos de varias plantas. Ademas, la ciudad de Naranjal es rodeada por tres rios
principalmente: El Rio Blanco (de donde actualmente se abastece de agua la Ciudad), El Rio
Chacayacu y el Rio Bucay (igualmente se lo utiliza para captar el agua). En la parte rural del
cantoén predominan las calles lastradas y de tierra, aunque en las cabeceras parroquiales y los
recintos que se encuentran al pie de las vias principales gozan de este servicio de vias asfaltadas
y en algunos casos de calles adoquinadas como el caso de Jesus Maria, San Carlos y Taura. Las
viviendas predominan villas de una y en pocos casos de dos plantas. (GAD Municipal Cantén

Naranjal, 2016)

La ciudad no esta bien estructurada ni planificada ya que podemos encontrar la zona de
bares y discoteca distribuidos en la ciudad e inclusive, los prostibulos que se encuentra en un
sector de alta influencia, cercana a espacios deportivos, establecimientos educativos. (GAD

Municipal Canton Naranjal, 2016)

2.2.4.3.1 Tipo de arquitectura.
No predomina ningln tipo de estilo arquitectonico. La Iglesia, el Parque, el Palacio
Municipal, todas estas construcciones se encuentran en un mismo sector, ellas son

indiscutiblemente los entes dominantes de la ciudad, el cual se complementa con el equipamiento
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existente en su entorno, creando un nicleo urbano a partir del cual se puede iniciar el recorrido

por la ciudad. (GAD Municipal Canton Naranjal, 2016).

2.2.4.3.2 Altura de los edificios

El perfil de las construcciones de la ciudad es de baja altura, con edificaciones que no
pasan en promedio de los tres pisos. A nivel catastral Naranjal esta dividido en tres zonas para
cobros de predios. También existe una ordenanza “Ordenanza De Reglamentacion Del Suelo
Urbano Y Rural Del Cantén Naranjal” que regula todas las edificaciones del canton. (GAD

Municipal Cantdén Naranjal, 2016)

2.2.4.4 Redes de infraestructura
A continuacion, se describen las categorias consideradas como indispensables para gozar

de una vida dignidad.

Tabla 23: Redes de Infraestructuras de servicios Basicos

INFRAESTRUCTURA

TIPO | % DECOBERTURA | DESCRIPCION

Posee su propia planta de agua potable, el liquido es
Agua 95.10% trasladado a través de dos fuentes, superficial y subterranea
desde la falda de la Cordillera de Molleturo.

En el Cantdén Naranjal cuenta con 17.579 viviendas censadas,
Energia 90.97% de las cuales en la actualidad el 15.991 de la poblacion reciben
servicios del CENEL

Los servicios de conectividad en el Cantén Naranjal tienen un
Comunicacién 15.00% déficit en la disponibilidad del servicio telefénico
convencional ya que un 85% no dispone del mismo.

El sistema posee: ® Red colectoras ® Pozos e Estacion de

Alcantarillado 60.00% , . ., . .
bombeo ¢ Linea de impulsion e Sistema de tratamiento
Los desechos recogidos son llevados hasta el botadero de
Recoleccion de basura 54.00% basura a cielo abierto ubicado via a la Fatima a 2 Kildmetros de

la ciudad.

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras
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2.2.4.5 Vialidad y Conectividad

El principal eje vial a nivel cantonal de acuerdo con el Plan de Ordenamiento Territorial
es la carretera de la via Panamericana que viene desde Guayaquil, llega a Naranjal para seguir al
sur del Pais como es Machala hasta llegar a la frontera con el Pert, que atraviesa el territorio
cantonal, junto a ella se asientan la cabecera cantonal, y varios recintos del Canton. Esta es una
via principal con asfalto, que en la actualidad se encuentra en muy buen estado. Su manejo es de
responsabilidad del Gobierno Provincial del Guayas, pero se encuentra concesionada a una

empresa privada.

Las vias restantes sirven para unir a la cabecera cantonal con los asentamientos humanos
de las parroquias rurales y a estos entre si. La mayoria de estas vias son de segundo orden, ya
que existen pocas vias que se encuentran asfaltadas, otras son lastradas y un tercer grupo es de
tierra. La sefializacion de transito existente es muy aceptable, pues existe informacion visual y
legible sobre los asentamientos humanos ubicados junto a las vias, asi como de los caminos que

de la via principal se derivan.

Tabla 24: Estructura segun tipo de vias

VIAS DE COMUNICACION

TIPO DE VIiAS DESCRIPCION LONGITUD
KM %
Vias principales Camino pavimentado de dos o mas via 77.34 18.2
Vias secundarias Camino lastrado de dos 0 mas via 12.64 2.97
Vias secundarias Camino lastrado de una via 353.03 78.83

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras
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2.2.4.6 Transporte
La conectividad terrestre en la actualidad es el medio mas importante en el desarrollo
territorial del Canton Naranjal. Se basa en la red vial existente tanto a nivel cantonal como a

nivel de la cabecera cantonal.

Entre las cooperativas de trasporte que se han dedicado a dar este servicio tenemos:
Cooperativa Naranjal, Cooperativa S.A.N, Cooperativa de Taxi Cotaxjal S.A., Cooperativa 16 de
junio, Cooperativa de taxi 22 de Agosto Bolivar y Av. Panamericana y Cooperativa de transporte
pesado CITAN, CIFA, Rutas Orenses, Occidental, Esmeraldas, Ecuatoriano Pullman, entre otras.

(GAD Municipal Canton Naranjal, 2016)

Tabla 25: Cooperativas de Transporte con ruta a Naranjal

COOPERATIVAS DE TRANSPORTE

INTERCANTONAL INTERPROVINCIAL INTERNACIONAL
16 de Junio Azuay CIFA
Naranjal Occidental Panamericana
Trinco S.A Pifas
Transpornara S.A Rutas Orenses
Trans-cabparum Esmeraldas

Ecuatoriano Pullman
S.A.N

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras

Tabla 26: Cooperativas de taxis y buses urbanos

COMPANIAS Y COOPERATIVAS DE TAXI

Cooperativa de Transporte en Taxi 22 de Agosto Limitada Compaiiia de Transporte en Taxi camino del Inca CADEINSATAX S.A.

Compaiiia de Transporte de Taxi Ciudad de Naranjal COTAXJAL S.A. Compaiiia de Transporte de Taxi 7 de Noviembre TAXINOV S.A.

Compaiiia de Taxis aliados de San LUIGUIRUM S.A. Compaiiia de Transporte de Taxi rutas de Naranjal RN S.A.
Compaiiias de Taxi UNIONMER S.A. Compaiiia de Taxis LUZNAVAR S.A.
Compaiiia de Transporte de Taxi 24 de Junio S.A. Compaiiia de Taxis 15 de Octubre OCTUTAX S.A.

Fuente: PDyOT del Canton Naranjal, 2016
Elaborado por: Autoras
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2.2.5 Modelos Andlogos
2.2.5.1 Modelo analogo 1

Terminal Terrestre de Caiiar

(Canar, Ecuador — Nacional)

.. Arquitectos: Pablo Ochoa, Esteban Pesantez, Javier Morales, Christian Jara,

Ignacio Cedillo, Xavier Pineda, oficina Ordofiez & Arquitectos
|:| Area: 6.121 m 2 de construccion.

U
Afio: 2016

Ubicado en la Ciudad de Canar, en la zona Centro Sur de los Andes Ecuatorianos a
3178msnm. Region caracterizada por sus elevados valores culturales, arqueologicos y

patrimoniales de herencia Canari e Inca. (Proyecto BAQ, 2017)

Ilustracion 34: Terminal Terrestre de Caniar

Fuente: Archivo Arquitectura Panamericana BAQ, 2017.
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Analisis Urbano.

Se encuentra ubicado en un sector de baja densidad, a un costado de la via Panamericana.
El disefio del edificio se nutre del analisis del entorno y su contexto inmediato, permitiendo que

la orientacion del lugar no afecte de forma directa a los ambientes de la terminal.

Sistema Funcional.

La distribucion de las zonas administrativa, de boleteria y comercio estan dispuesta de tan
forma, que generan una circulacion lineal y orientacion adecuada. Su composicion desarrollada

en “L” optimiza la distribucion de los espacios.

Ilustracion 35: Vista interior del Terminal de Cariar

Fuente: Archivo Arquitectura Panamericana BAQ, 2017.
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Tlustracion 36: Analisis funcional

84

(P

Ingreso

Su disefio en forma de “L” permite tener una distribucion clara de las actividades,

en un ala se cuenta las boleterias, y en la otra estan los otros servicios que ofrece el terminal.

Cuenta con un patio amplio que cumple con la funcién de anden y

estacionamiento para los buses.

El punto de union de estas estd marcado por la entrada del terminal, y por la salida

a los andenes.

- Cuenta con una circulacion lineal en el centro de cada modulo
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Sistema Estético Formal.

La Arquitectura pretende ser total y simplificada, utilizando criterios de disefio que
refuercen el legado cultural de la sociedad como son sus materiales, tradiciones constructivas,
texturas y organizacion espacial. El edificio se conforma por dos bloques rectangulares que se
emplazan formando una “L”, el primero de ellos [Bloque A] esté alineado al eje Este — Oeste, y
alberga los médulos de boleterias, mientras que el bloque perpendicular [Bloque B], dispuesto en
el eje Norte — Sur contiene el area de comercios, servicios, sala de espera, y la conexion hacia a

los andenes. (Proyecto BAQ, 2017).

El edificio esta orientado exactamente en los ejes cardinales, exponiendo los muros de
piedra hacia los vientos predominantes (Norte y Este) con el fin de que la robustez del material
proteja el clima interno, reduciendo las pérdidas de calor y logrando que el edificio sea
térmicamente mas estable. Internamente se dispone de dos lucernarios que mantienen los niveles
de iluminacion natural constantes y uniformes durante todo el dia. Asi mismo se sitiia un gran
vidrio que funciona como captador solar expuesto hacia el oeste, con el fin de que se produzca
calentamiento del ambiente por efecto invernadero aprovechando la radiacion del sol de la tarde.

(Proyecto BAQ, 2017).

[lustracion 37: Vistas exteriores del Terminal de Caniar

Fuente: Archivo Arquitectura Panamericana BAQ, 2017.
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Sistema Técnico Constructivo.

En la construccion de esta obra la materialidad es punto clave, ya que Canar cuenta con
una gran carga cultural, gracias a las ruinas de hingapirca, la piedra se ha vuelto el material mas
representativo, funciona como aislante térmico, resistente a los vientos y que no necesita tanto
manteamiento, fue utilizado para formar casi por completo parte de las fachadas, con lo que

logra bajar significativamente la huella ecolégica. (Proyecto BAQ, 2017)

Sistema Estructural

El sistema estructural esta compuesto por plintos en cimentacion, muros de hormigén
armado, columnas y vigas metalicas, losas alivianadas con placa colaborarte, malla

electrosoldada y hormigon.

Ilustracion 38: Vista exterior dl Terminal de Caniar

Fuente: Archivo Arquitectura Panamericana BAQ, 2017.
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2.2.5.2 Modelo analogo 2

Terminal Terrestre de Guayaquil “Jaime Roldos Aguilera”
(Guayaquil, Ecuador — Nacional)

o
L/,

-~  Arquitectos: Gomez Platero Arquitectos

|:| Area: 70.000 m 2 de construccion.

U
Ano: 1985 — Reinauguracion 2007
Se ubica en la Avenida Benjamin Rosales y Avenida de Las Américas, entre el

Aeropuerto José Joaquin de Olmedo y la Terminal Rio Daule de la Metrovia.

{lustracion 39: Terminal Terrestre de Guayaquil
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Fuente: Fundacion Terminal Terrestre de Guayaquil.

Analisis Urbano

La edificacion se encuentra implantada al norte de la ciudad, siendo un punto de

encuentro e ingreso a la ciudad.
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Sistema Funcional.

La terminal terrestre cuenta con un disefio moderno con espacios para 42 millones de
usuarios que se movilizan de diferentes partes, cuenta con un terreno de 183.000 m?, que incluye
un centro comercial integrado con 100 locales comerciales, 50 locales gastrondomicos, 130 islas
interiores y exteriores, 104 boleterias, 78 andenes de carga de pasajeros provinciales e
interprovinciales y 34 andenes de descarga de pasajeros, areas de oficinas administrativas,
capilla, 15 baterias sanitarias, 4 ascensores y 8 escaleras mecanicas , un sotano para oficinas
administrativas de seguridad, limpieza, mantenimiento, marketing, bodegas para inventarios,

areas de archivo y cuartos de equipos técnicos.

Compuesta por 3 niveles: Planta baja y dos pisos altos, el primer piso asignado para el
arribo de los buses intercantonales, y el segundo destinado a los buses interprovinciales e

internacionales

{lustracion 40: Ingresos del Terminal Terrestre
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Sistema Estético Formal.

La edificacion estd compuesta por elementos regulares. Se observa un gran elemento
sometido a sustracciones y adiciones, Sus grandes ventanales permiten la captacion natural de la
luz y ventilacion natural. Un elemento que destaca en la composicion es la imponente cubierta de

estructura metalica

Hlustracion 41: Composicion formal de la terminal Terrestre de Guayaquil

Elaborado por: Autoras

Sistema Técnico Constructivo.

Las cubiertas livianas son un elemento muy importante de la fachada que dan al edificio
de la terminal su aspecto contemporaneo con estructuras metalicas visibles y unas dos como alas
que corren en sentido este-oeste. El material principal de la construccion es el hormigdn armado,
estan las estructuras de metal, pisos de porcelanato con algunas franjas que llevan algo de granito

y algunos detalles en otros materiales. (Leon Borja, 2016)



90
TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE PARA NARANJAL

Sistema Estructural

El bloque cuenta de manera general con una estructura mixta, integrada por elementos de
hormigon armado en sentido vertical y vigas de acero en apoyos horizontales, la cubierta esta

formada en su totalidad por estructura metalica

Ilustracion 42: Vista exterior del Terminal Terrestre

Fuente: Fundacion Terminal Terrestre de Guayaquil.

2.2.5.3 Modelo analogo 3

Terminal Terrestre Municipal de Pascuales

(Pascuales, Ecuador — Nacional)

.~ Arquitectos: Consultora Vera y Asociados Cia. Ltda.

a_n

C

[ ] Area: 9000m?
U
Ano: 2016

Esta ubicada en el norte de la “Perla del Pacifico”, en el Km14,5 de la Via Daule.
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Tlustracion 43: Terminal Terrestre Municipal de Pascuales

Fuente: Mundo Constructor

Analisis Urbano

Esta obra de infraestructura no solo representa un gran avance para las ciudades, si no
que beneficia a los habitantes en dos sentidos primordiales seguridad y organizacion de los

viajeros.

La terminal de transporte terrestre esta ubicada en el kildometro 14.5 de la via a Daule.
Este es el punto geografico en el que se decidid construir la terminal de transporte satélite, es
decir que funcione juntamente con el terminal terrestre matriz (Guayaquil) y que contribuya a
mejorar el flujo de pasajeros que salen de la urbe a otras ciudades y cantones de la costa

ecuatoriana. (Mundo Constructor, 2016)
Sistema Funcional.

El Terminal Terrestre Municipal de Pascuales, planificada para albergar a 10.000
usuarios, se levanta sobre un terreno de 30.000m?, Tres hectéreas aproximadamente, el edificio

principal tiene 9.000 m? de construccion.

91
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La parte operativa del terminal estd dividida en dos partes. En la primera area estan
ubicados los andenes de llegada de los autobuses y en la segunda, los espacios de embarque y
salida de las cooperativas. La estacion de buses fue construida para brindar seguridad y que el
usuario no se pierda en su trayecto. Esto se evidencia en la sefialética y division de los espacios

(Mundo Constructor, 2016).

En el exterior, también existe un espacio designado para los pasajeros que necesitan

tomar buses de transporte urbano.

Hasta el momento, 18 cooperativas Intercantonales e interprovinciales funcionan en esta

estacion (Mundo Constructor, 2016).

[lustracion 44: Esquema terminal Terrestre de Pascuales
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Fuente: Mundo Constructor
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Sistema Estético Formal

Se describe como un proyecto elegante y moderno con una fachada de vidrio y aluminio

que llama la atencion ya que da la apariencia de una terminal aérea.
Sistema Técnico Constructivo.

Cubiertas livianas, muros cortinas de vidrios con grandes alturas, revestimientos de

aluminio compuesto, y paredes internes de hormigoén, predominan en la edificacion.
Sistema Estructural

Posee una estructura mixta con vigas metalicas y algunos pilare de hormigon armado,

que dan un aspecto elegante y moderno.

2.2.5.4 Modelo analogo 4

Estacion de Autobuses Liileburgaz.
(Lileburgaz, Kirklareli, Turquia. — Internacional)

- Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio.

a_h

[ ] Area: 1.200 m?

Ano: 2016

El terreno del edificio esta en la calle principal Edirne-Estambul, que se encuentra entre

las calles Murat Hiidavendigar y San Istiklal.
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Ilustracion 45: Estacion de Autobuses Liileburgaz.

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

Analisis Urbano

Se encuentra situado al ingreso de la ciudad, el edificio esta ubicado en el eje este-oeste,
lo que brinda la oportunidad de ver directamente el edificio desde la via principal, con un disefio
moderno, se muestra como punto de llegada y conexion con el centro urbano. La combinacion de

materiales permite generar contraste en sus fachadas (Arch Daily, 2016).

Sistema Funcional.

El edificio por medio de su distribucion interior empieza a crear espacios publicos y
privados, integrando la misma estructura del edificio, con los espacios construidos al interior de

éste, potencializando la funcion de la estructura y dandole un valor arquitectonico y estético.
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Posee una circulacion directa entre sus ambientes. De manera general en su implantacion

el proyecto se compone de tres zonas principales, generando espacios libres de circulacion para

el usuario (Arch Daily, 2016).

[lustracion 46: Zonificacion Estacion de Autobuses Liileburgaz

Y

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

Zona de Parqueo

- Zona Administrativa y de servicios publicos
Zona de maniobra y Transportacion
El terminal cuenta con:

e Vestibulo de amplio acceso.

Boleteria, cuyo nimero depende del nimero de empresas de transporte vigentes.
Salas de espera, que cuenten con el mobiliario adecuado y que sean comodos.

Area de aseo y servicios con lavabos, urinarios y ventilacion.
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e Oficinas para la direccion de la estacion para las cooperativas de transporte.
e Tocales comerciales como, cafeteria, bancos, artesanias, etc.

Sistema Estético Formal

Se presenta de manera general con una composicion regular basada en una forma
rectangular, simplificando los espacios en la edificacion, al igual que en la zona de parqueos y
andenes. El uso de estructura metélica en toda su composicion y de materiales vistos, le dan un

estilo brutalista facil de recordar (Arch Daily, 2016).

El edificio se agrupa por una sola cubierta, los materiales utilizados permiten
transparencias donde el entorno penetra en el edificio volviendo difuso sus limites, aberturas que
se convierten en recorridos a distintos niveles unidas por un puente y circulaciones verticales

(Salguero Salazar, 2020).

{lustracion 47:Fachada Estacion de Autobuses Liileburgaz.

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016
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Ilustracion 48: Elevaciones Estacion de Autobuses Liileburgaz.
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Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016
Sistema Técnico Constructivo.
La edificacion posee un sistema constructivo tradicional en una parte ya que tiene

columnas entrepisos y una parte de la cubierta de hormigén armado. En las paredes ventanales y

parte de la cubierta se utilizan vidrios. (Salguero Salazar, 2020)

Las doble fachadas se tienen como elementos decorativos que dan un aspecto elegante a

la edificacion.
Sistema Estructural

La estructura del bloque principal como de los espacios complementarios presenta de
manera general el uso de estructura metélica, para el ensamble de elementos verticales y
horizontales, con el uso de columnas de hormigén armado, ademds de la implementacion del

vidrio en toda su envolvente. (Salguero Salazar, 2020)
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Plataforma Arquitectura, 2016

e

Fuente:
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2.2.5.5 Modelo analogo 5
Kayseri West City Bus Terminal.
(Provincia de Kayseri / Kayseri, Turquia — Internacional)
g Arquitectos: Bahair Kul Arquitectos

[ ] Area: 1.500 m?

I
Afio: 2006

La instalacion esta ubicada a 8 km del centro de la ciudad de Kayseri,

Ilustracion 50: Kayseri West City Bus Terminal.

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

Analisis Urbano

La estructura esté disefiada para ubicarse en la carretera local que se encuentra a 8 km del
centro de la ciudad donde también existe la nueva terminal de autobuses interurbanos. La
conveniencia de la vinculacion a la nueva via local, la conexion con la terminal de autobuses
interurbanos y la existencia del sistema ferroviario cerca de la ciudad fueron los motivos de

eleccion para esta zona. (Arch Daily, 2016).
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Sistema Funcional.

El terminal se encuentra separado en dos zonas que sirve para establecer al usuario segin

su sede de transito local, regional e internacional.

Los criterios de disefio del primer nivel del edificio es la creacion de diferentes vestibulos
bajo la misma estructura de los pasajeros. Por esta razon vestibulos transparentes se alojan en
una pared de bloques maciza, superficie a partir de dos direcciones diferentes en una forma 'Z'.
La percepcion de las plataformas es mejorada por los vestibulos transparentes. Los puntos de
transicion se proporcionan entre el rea rural y el 4rea urbana. Las taquillas estan disefiadas para

ser posicionado independiente el uno del otro. (Morocho Toaquiza, 2015).

Las areas de estacionamientos se dividen por zonas; estacionamiento publico y

estacionamientos de las unidades de transporte, y area de abordaje.

1lustracion 51: Zonificacion Kayseri West City Bus Terminal
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Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016
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Zona publica

| Zona de Parqueos

Zona de abordaje y estacionamiento de buses
Zona administrativa
Ingresos

Sistema Estético Formal

El disefio volumétrico del terminal se da a partir de la interseccion de un prisma
rectangular pequefio en un prisma rectangular grande, donde el prisma rectangular pequeno se
contrae, gira y se alarga con una pared revestida de piedra, proyectando un volumen en forma de

Z (Morocho Toaquiza, 2015).

Hlustracion 52: Estudio y Concepto de la forma

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016
La pared revestida de piedra en forma de Z separa a dos areas que se encierran a través de

muros cortina de vidrio que ofrecen al usuario total transparencia y conexion entre lo interno y

externo (Morocho Toaquiza, 2015).
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Mlustracion 53: Fachada Kayseri West City Bus Terminal.

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

La composicion de toda la estructura es muy llamativa por sus colores y elementos que
sobresalen tales como las columnas rojas inclinadas que elevan su gran cubierta (Morocho

Toaquiza, 2015).

Sistema Técnico Constructivo.

Ventanas altas y estrechas atraviesan la pared revestida de piedra, columnas rojas
metalicas inclinadas sostienen el gran techo. La estructura parece emerger del sitio, con su techo
y columnas orientadas no perpendiculares al suelo, tiene muros cortina de vidrio de altura

completa que brindan vistas al exterior.

Sistema Estructural

El terminal terrestre es de estructura metdlica con elementos prefabricados que facilitaron

en el tiempo y costo de la construccion (Morocho Toaquiza, 2015).
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Ilustracion 54: Vista interior de la infraestructura

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

2.2.5.6 Modelo analogo 6
Terminal de Autobuses Lapa, Centro de Arquitectura
(Agua Branca, Sdo Paulo, Brasil — Internacional)
2 Arquitectos: Republica Arquitectos

|:| Area: 7.015 m?

U U
Afo: 2003

Esta ubicado en Rua Guaicurus - Agua Branca, Sao Paulo, Brazil
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Mlustracion 55: Terminal de Autobuses Lapa, Centro de Arquitectura

L

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

Analisis Urbano.

Esta ubicado en un terreno donde esta presente la memoria de los trabajadores, el
proyecto cuenta en sus alrededores con un mercado municipal, una estacion de ferrocarril, un
centro comercial, el museo de ciencias de la USP, una plaza publica y el antiguo garaje del
tranvia de lapa. La integracion con el entorno se produjo mediante la creacion de distintos flujos,
siendo el principal la plaza de acceso a la terminal para peatones provenientes del centro

comercial y la Estacion de las Ciencias (Margotto, 2010).

Este proyecto es muy amigable con el entorno dejando asi generosas areas verdes como

barrera entre la edificacion y las calles que lo rodean separandolo del ruido.
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Sistema Funcional.
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El programa de aplicacion se acomoda al vacio que existente en el campo, dejando a los

entornos para la atencion a los usuarios. Las plataformas y soportes operar en el nivel superior.

La curva sinuosa de la pared se aprovecha de los arboles existentes en los patios y crea un

didlogo con los edificios de ladrillo de los alrededores. Se desarrolla en dos plataformas en las

que la luz natural indirecta y difusa predomina. Las pestafias horizontales funcionan como

elementos de correccion de la incidencia solar ( Manosalvas Garcia , 2016)

llustracion 56: Zonificacion en secciones

L R ANAY

e | - .| .“
v —
# Y Py p— -liuhrn.-—- R S —— 4 =
Ll w w
- R Ld

CONTROL
OPERACIONAL

CONTROL
OFICINAS  OPERACIONAL

CONTROL
OPFERACIONAL

L, —r—

SERVICIOS DE  SERVICIOS
TRANSPORTE PUBLICOS

SERVICIOS
DE COMIDA

Fuente: Manosalvas, G, Universidad central del Ecuador, 2016

Sistema Estético Formal.

El proyecto nace de un didlogo con el contexto en que se inserta, con sus alrededores

fisicos inmediatos.
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El hecho de que el techo no se encuentre con las vigas longitudinales de hormigén

permite un sellado del marco de vidrio y la entrada de luz y viento en los espacios.

Presenta una fachada con una fachada doble de ladrillo y tres arcos que invitan a entrar a

la infraestructura ( Manosalvas Garcia , 2016)

Ilustracion 57: Terminal de Autobuses Lapa

Fuente: Plataforma Arquitectura, 2016

Sistema Técnico Constructivo.

Los arcos metalicos ligeros dan forma a la sensacion espacial, mientras eficientemente

transmiten los esfuerzos de la estructura transversal de las grandes vigas.

Mientras que estas son soportadas por columnas de hormigon ya que trabajan mejor a
compresion que el acero siendo un sistema mixto una buena opcion teniendo en cuenta el sistema

de anclajes. ( Manosalvas Garcia , 2016).

Los materiales utilizados son: Hormigdn, acero, hierro, vidrio y ladrillo.

Sistema Estructural

Se prestd especial atencion a los problemas de iluminacion y confort ambiental. En dos

grandes plataformas elegidas por el predominio de la luz natural indirecta y difusa. Pestafias
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horizontales funcionan como elementos de correccion de incidencia solar de la reunion entre la
estructura metalica y las vigas principales. Los arcos metalicos ligeros dan forma a la sensacion
espacial tipica de la vieja maniobra interno mientras eficiente transmitir los esfuerzos de la

estructura transversal de grandes vigas ( Manosalvas Garcia , 2016)

2.2.5.7 Resumen de espacios de modelos analogos

Tabla 27: Resumen de espacios segun los modelos andlogos
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ZONA

ZONA DE
ADMINISTRATIVA

ZONA

ZONA DE ABORDAJE DESCANSOY ZONA COMERCIAL
RECREACION

ZONA DE
SERVICIO

DE
OPERAC

ZONA COMPLEMENTARIA

ESPACIOS

Oficina de gerencia
Oficina de secretaria
Sala de reuniones
Cafeteria

Recepcion
Seguridad

Bodega

SSHH

Restaurantes

Patio de comida
Locales comerciales
Cafeterias

Area bancaria
Boleteria

Baterias sanitarias
Plazas de descanso y contemplacion
Area de espera

Sala de estar

SSHH Y Vestidores
Andén de llegada
Andén de salida
Control de Ingreso y salida de autobuses

Estacionamientos operacionales
Estacionamientos publicos
|Servicio de taxis
Servicio de bus urbano
|Estaci<’)n de buses fuera de servicios
Garita
Guardiania
Taller y lavado
Cuarto de limpieza
|Area de carga y descarga

% Control de seguridad

Z Sala de estar para choferes
Control fisico y de alcoholemia para choferes
Cuarto de bomba
Cuarto eléctrico
Deposito de basura
Cisterna
Taller de mecanica
Lubricadora
Estacion de combustible
Generador de emergencia
Oficina de encomiendas

Bodega de encomiendas

Elaborado por: Autoras

Espacios en comun

Caiar
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2.2.5.8 Cuadro comparativo de modelos analogos

Terminal Terrestre de

Terminal

Terminal Terrestre

Kayseri West City Bus

oz

Estacion de Autobuses

Terrestre de

Municipal

Tabla 28: Comparacion de modelos andlogos.

Caiiar

Guayaquil

Pascuales

Terminal.

Terminal de Autobuses Lapa

Luleburgaz

ANALISIS FUNCIONAL

Se encuentran 3 tiras de modulos,
la tira el medio esta designada a la
circulacion. En el punto de union
esta la entrada del terminal, y porla
salida a los andenes, un patio
amplio que cumple con la funcion
de anden y estacionamiento para
los buses.

Posee una circulacion horizontal
respecto al conjunto, esta se
desarrolla en grandes corredores
en los cuales estan ubicadas las
boleterias.

La estacion de buses fue
construida para brindar seguridad
y que el usuario no se pierda en su
trayecto. Esto se evidencia en la
sefialética y division de los
espacios.

El terminal se encuentra separado
en dos zonas que sirve para
establecer al usuario segun su sede
de transito local, regional e
internacional. Las  areas de
estacionamientos se dividen por
zonas; estacionamiento publico y
estacionamientos de las unidades
de transporte, y area de abordaje.

Se integra con el entorno mediante
la creacion de distintos flujos,
siendo el principal la plaza de
acceso a la terminal para peatones
provenientes del centro comercial y
la Estacion de las Ciencias. Las
plataformas 'y servicios de
apoyo aprovechan el hueco
original y se alojan en el nivel
debajo de la plaza.

los

El disefio interior que se ha
tomado en cuenta es vincular las
zonas de llegada y de partida de la
terminal terrestre, esto a su vez
genera la creacion de espacios que
se relacionen entre si como por
ejemplo las oficinas de venta de
boletos y la sala de espera.

Elaborado por: Autoras

ANALISIS FORMAL ANALISIS URBANO

El edificio se conforma por dos|Se encuentra ubicado en un sector
se|/de baja densidad. El diseiio del compuesto

bloques que
emplazan formando una “L”, su|edificio se nutre del analisis del
disefio permite tener  unalentorno y su contexto inmediato,
distribucion clara de las |permitiendo que la orientacion del
actividades y servicios que ofrece|lugar no afecte de forma directa a
el terminal.

rectangulares

los ambientes de la terminal

La edificacion es wun prismalLla edificacion se encuentra
rectangular, con extremos curvos,|implantada al norte de la ciudad,
en donde se da lugar a la entrada y|siendo un punto de encuentro e

salida de autobuses. ingreso a la ciudad.

Se ubico de tal manera que
La edificacion tiene la forma de un|funcione juntamente con el terminal
rectangulo dividido ligeramente por|terrestre matriz (Guayaquil) y que
su cubierta de dos aguas hacia el contribuya a mejorar el flujo de
centro en transversal pasajeros que salen de la urbe a
otras ciudades y cantones de la
costa ecuatoriana

sentido
formando una v.

El disefio volumétrico del terminal

se da a partir de la interseccion de . .
P El terminal se encuentra ubicado de

tal manera que se vincule con la
nueva via local, la terminal de

un prisma rectangular pequefio en
un prisma rectangular grande,
donde el prisma rectangular

~ . autobuses interurbanos 'y la
pequefio se contrae, gira y se| . . . .
. existencia del sistema ferroviario

alarga con una pared revestida de .
cerca de la ciudad.

piedra, proyectando un volumen en
forma de Z

El proyecto cuenta en sus
., alrededores con un mercado

El proyecto nace de un didlogo con .. -
municipal, una estaciéon de

el contexto en que se inserta, con . .
ferrocarril, un centro comercial, el

museo de ciencias de la USP, una
plaza publica que se integra con la
edificacion, siendo dicha plaza en

sus alrededores fisicos inmediatos.
Genera en su interior grandes areas
operativas gracias a su estructura
de acero en arcos en el centro de la

. . ingreso principal de los peatones
edificacion. € P .p P
que  provienen del centro
comertvcial.

Se planted un edificio de varios|Se encuentra situado al ingreso de

volimenes que se agrupan por una|la ciudad. El edificio esta ubicado
sola cubierta, el punto de partida
para la creacion de la edificacion
con rectangulo como eje
principal y este a su vez ofreciendo

vistas agradables.

en el eje este-oeste, lo que brinda la
oportunidad de ver directamente el
edificio desde la via principal. Se
muestra como punto de llegada y
conexion con el centro urbano.

un
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ANALISIS ESTRUCTURAL

El sistema estructural esta
por  plintos
cimentacion, muros de hormigén
armado, colummas y  vigas
metalicas, losas alivianadas con
placa colaborarte,

soldada y hormigon.

en

malla electro

Su estructura es mixta, estd
formada por hormigéon armado, y
vigas de acero, la cubierta en forma
abovedada es una estructura
metalica.

Una construccion de aspecto
elegante y moderno —el vidrio y
aluminio de su fachada la hace
parecerse a una terminal aérea. Su
estructura es mixta algunos pilares
y vigas metalicas, y estructuras de
hormigon.

El terminal terrestre es de
estructura metalica con elementos
prefabricados que facilitaron en el
tiempo y costo de la construccion.

Ventanas  altas y  estrechas
atraviesan la pared revestida de
piedra, columnas metalicas

inclinadas sostienen el gran techo.
Tiene muros cortina de vidrio de
altura completa que brindan vistas
al exterior.

Los materiales utilizados son:
Hormigén, acero, hierro, vidrio y
ladrillo. Los acos son soportados
por columnas de hormigén ya que
trabajan mejor a compresion que el
acero siendo un sistema mixto.

Los materiales utilizados son
principalmente: ~ hormigbn  en
columnas, entrepisos y una parte
de la cubierta, acero en vigas
primarias y secundarias en la
cubierta, vidrio en ventanales-
pared y cubierta, asi también, se
tienen  elementos  decorativos
conformando dobles fachadas.
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2.2.5.8.1 Conclusiones.
A partir del andlisis de tipologias comparativas de aspectos importantes a considerar en el

desarrollo del proyecto se puede concluir que:

e En cuanto al aspecto funcional, poseen zonas con espacios comunes, y realizan las
mismas actividades. Se crean ingresos independientes para cada tipo de circulacion.

e En su andlisis formal, los modelos andlogos presentan caracteristicas regulares en cuanto
a la forma, basadas en un rectdngulo como eje principal, con algunas variaciones como
sustracciones y adiciones. Sus fachadas presentan contraste gracias a la combinacion de
materiales. Se genera iluminacion natural en areas de mayor afluencia por medio de
elementos constructivos translucidos.

e En el analisis urbano y relacion con el entorno, presentan caracteristicas similares ya que
estan ubicados al ingreso de la ciudad, y vinculados con algtn lugar de afluencia de
mediana densidad.

e Todas las estructuras que se presentan son mixtas normalmente con columnas y vigas
metalicas y demas elementos de hormigdon. Una constante notable son los muros cortina

de vidrio aluminio.
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2.3 Marco Conceptual
Para conocer el objeto de estudio, es necesario abordar a nivel conceptual el presente
trabajo y asi poder adentrarse en el mismo, partiendo de una serie de conceptos que vinculan al

hombre con la accién de transportarse.

Movilidad.

Conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno
fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos

que se realizan en la ciudad. ( Estevan & Sanz, 2007)

Equipamiento Urbano.

El equipamiento urbano es el conjunto de edificios y espacios, predominantemente de uso
publico. En donde se realizan actividades complementarias a las de habitacion y trabajo. Estas
proporcionan a la poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades
economicas, sociales, culturales y recreativas. Se dice que este concepto estd muy relacionado a
la calidad de vida de los ciudadanos. Ya que puede determinar el futuro desarrollo de la

sociedad. (Sepulveda, 2019).

Terminal

La nocion de que un espacio fisico sea la terminal de un servicio de transporte supone
que es alli de donde parten y hacia donde llegan todos los vehiculos o transportes que se pongan

en marcha. (Bembibre, 2011).
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Transporte.

Es un servicio de transporte de pasajeros, usualmente de &mbito local, que esta disponible
para cualquier persona que pague una tarifa prescrita. Esta disefiado para movilizar un gran

numero de personas, al mismo tiempo. (Gémez, 2016).

Anden.

Se llama andén al espacio de las estaciones de autobuses y ferroviarias que se encuentra junto a
la calzada o la via. Los pasajeros, por lo tanto, suelen aguardar la llegada del medio de transporte

en el andén. (Perez, Definicion.de, 2020).

Pasajero

Es aquel que utiliza el transporte para desplazarse a su centro de trabajo, escuela o sitios
de su inlterés. Para cumplir esta finalidad, aborda unidades de rutas ya establecidas. ( Molinero,

2017).

Plataforma:

Es un area destinada para que los pasajeros aborden y desborden los autobuses. ( Ulloa

Solis, 2016)

Recorrido.

Trayecto, espacio que recorre o ha de recorrer una persona o cosa. ( Boyer & Boyer,

2005).
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Terminal Interurbana.

El servicio que brinda comprende las rutas Interurbanas que conectan un punto
determinado de una ciudad (origen) con un punto determinado en otra ciudad (destino). (

Guadalupe Borja, 2005).

Turismo.

Comprende las actividades que realizan las personas durante sus viajes y estancias en
lugares distintos al de su entorno habitual, con fines de paseo, negocios y otros motivos (

Guadalupe Borja, 2005)

Turista.

Es toda persona que viaja a un destino fuera del lugar de su residencia, teniendo como

motivo principal del viaje la distraccion y la recreacion. ( Guadalupe Borja, 2005)

Pasajero.

Persona que utiliza el transporte para su desplazamiento dentro y fuera de la ciudad, para
hacer posible esta accion, aborda las unidades de rutas ya establecidas, es un adjetivo que se
emplea de distintas maneras. Por un lado, puede tratarse del término que refiere a
una persona que realiza un viaje en algin tipo de medio de transporte, sin ser quien lo conduce y

sin formar parte de la tripulacion. (Gardey, 2015).

Ruta.

La ruta es un camino, via o carretera que une diferentes lugares geograficos y que le
permite a la persona desplazarse de un lugar a otro, especialmente mediante automoviles, aunque

también es recurrente la presencia en estas de 6mnibus. (Ucha Moreira, 2010).
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Parada.

Las paradas de autobus son lugares dentro del recorrido de los autobuses de transporte
publico donde éstos se detienen para permitir el ascenso y descenso de los pasajeros.
Actualmente, estos lugares se centran, en la mayoria de los casos, en ser inicamente puntos de

recogida de pasajeros. (Nerea, 2015).

Estacionamiento.

Estacionamiento equivale a aparcamiento y se trata de un concepto utilizado para
mencionar la ubicacion de los vehiculos cuando dejan de estar en circulacion. (MX., Editorial

Definicion, 2015).

Trdfico.

Trafico es la circulacion de vehiculos, movimiento de mercancias o personas y, en términos

informaticos, es el flujo de datos en la red.

La palabra trafico deriva del verbo traficar compuesto por el 1€xico latino trans- que

significa “de un lado para otro”, (Significados.com, 2017).

Carretera.

Via de comunicacion, generalmente interurbana, proyectada y construida

fundamentalmente para la circulacion de vehiculos automoviles. (Pérez & Merino, 2013)

Embarque.

Accion y efecto de embarcar, introducir personas u objetos en un medio de transporte.

(RAE, 2016).
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Desembarque

Salida de los pasajeros o carga de una embarcacion. (Espasa, 2018).

Encomienda.

Encargo o peticion que una persona hace a otra de que realice determinada tarea o de que

se encargue de algo o alguien. (Perez & Merino, 2017)

Comercio.

Es un término que alude a la compra y venta de servicios y/o productos. (Merino &

Pérez, Definicion.de, 2008).

2.3.1 Glosario de siglas.

GAD. Gobierno Autonomo Descentralizado.

PDTO. Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial.

COOTAD. Coédigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y

Descentralizacion.

ANT. Agencia Nacional de Transito.

MTOP. Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

INEC. Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

INEN. Instituto Ecuatoriano de Normalizacion.

SENPLADES. Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo
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2.4 Marco Legal.

El Proyecto esté relacionado con el Plan Nacional de Desarrollo Toda una Vida 2017-
2021, de acuerdo con el Objetivo 1 el cual menciona, “Garantizar una vida digna con iguales
oportunidades para todas las personas” ( Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo -
Senplades, 2017). Esto a través de la propuesta arquitectonica, que permita dar solucion a los
problemas de congestionamiento vehicular en la trama urbana del canton Naranjal, y evitar

accidentes de transito ocasionados por la mala organizacion de las cooperativas de transporte.

2.4.1 Constitucion de la Republica del Ecuador
La constitucion de la Republica del Ecuador como Organismo Méximo y ley suprema

establece en el Titulo V — Organizacion territorial del estado, Capitulo primero, lo siguiente:

Art. 241.- La planificacion garantizara el ordenamiento territorial y serd obligatoria en
todos los gobiernos autdbnomos descentralizados (Asamblea Nacional Constituyente, 2008,

p.121).

La constitucion de la Republica del Ecuador establece segun el régimen de competencia

lo siguiente:

Art.264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin

perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacidon nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.
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3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

4. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.

5. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de
salida y educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social,
cultural y deportivo, de acuerdo con la ley (Asamble Nacional Constituyente ,
2008, p. 130).

El transporte es una de las responsabilidades que el Estado debe asumir para mejorar las
condiciones de vida, declarando parte del Sistema Nacional de Inclusion y Equidad Social, por lo
que establece en su Art. 340: El sistema se compone de los ambitos de la educacion, salud,
seguridad social, gestion de riesgo, cultura fisica y deporte, habitad y vivienda, cultura,
comunicacion e informacion, disfrute del tiempo libre, ciencia y tecnologia, poblacion, seguridad

humana y transporte (Asamblea Nacional Constituyente, 2008, p. 159).

La seccion duodécima, correspondiente al transporte indica en el Art. 394: El Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio
nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion del transporte publico masivo y la
adopcion de una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado
regulara el transporte terrestre, aéreo y acudtico y las actividades aeroportuarias y portuarias

(Asamblea Nacional Constituyente, 2008, p. 176).

2.4.2 Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion.
El Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion,
enmarca objetivos que son prioridad para el desarrollo de esta normativa, y destacamos los

siguientes:
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e La autonomia politica y financiera de los Gobiernos Autébnomos
Descentralizados, en el marco de la unidad del Estado Ecuatoriano.

e La profundizacion del proceso de autonomias y descentralizacion del Estado, con
el fin de promover el desarrollo equitativo, solidario y sustentable del territorio, la
integracion y participacion ciudadana, asi como le desarrollo social y econdmico
de la poblacion.

e La organizacion territorial del Estado ecuatoriano equitativa y solidaria, que
compense las situaciones de injusticia y exclusion existente entre las
circunstancias territoriales.

e La definicién de mecanismos de articulacion, coordinacion y corresponsabilidad
entre los distintos niveles de gobierno para una adecuada planificacion y gestion
publica (COOTAD, 2010).

En cuanto a la planificacion del Desarrollo y del Ordenamiento Territorial, establecido en

el Capitulo IT del COOTAD, tenemos la siguiente definicion sobre Ordenamiento Territorial:

Art. 296.- Ordenamiento Territorial. - el ordenamiento territorial comprende un
conjunto de politicas democraticas y participativas de los gobiernos autobnomos descentralizados
que permiten su apropiado desarrollo territorial, asi como una concepcion de la planificacion con
autonomia para la gestion territorial, que parte de lo local a lo regional en la interaccion de
planes que posibiliten la construccion de un proyecto nacional, basado en el reconocimiento y la
valoracion de la diversidad cultural y la proyeccion espacial de las politicas sociales, econdmicas
y ambientales, poniendo un nivel adecuado de bienestar a la poblacion en donde prime la

preservacion del ambiente para las futuras generaciones (COOTAD, 2010).
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2.4.3 Ordenanza que regula el procedimiento y normativa aplicable a la construccion de

edificaciones y otras obras fisicas en el canton Naranjal

Art. 17.- Construcciones especiales. - En todas las construcciones de caracteristicas
especiales como estaciones de antenas o bases telefonicas, estaciones de servicios, instituciones
educativas, centros de salud, centros de diversion, lubricadoras, lavadoras, cementerios, centros
de acopio, etc. se manejaran bajo los lineamientos técnicos emitidos por la Direccion de Gestion
de Planificacion y la normativa nacional aplicable a cada caso. En las edificaciones que segun la
normativa ambiental nacional y municipal requieran la intervencion de la Unidad de Gestion
Ambiental, esta presentara su informe favorable respectivo siendo obligacion de la Direccion de

Planificacidon consultar o solicitar a dicha Unidad su intervencion.

2.4.4 Ley Orgdnica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial
En el ambito legal el proyecto se sustentara en la Ley Organica de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial de la Republica del Ecuador en los siguientes articulos:

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el
fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del
territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho
desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socioeconémico del pais en aras de lograr el

bienestar general de los ciudadanos (2008).

Art. 2.- La presente Ley se fundamenta en los siguientes principios generales: el derecho
a la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacion del sector lucha contra la corrupcion,
mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacion del ambiente, desconcentracion y

descentralizacion (Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2008).
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De igual forma, la Ley Organica De Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad Vial,

(2008) en el Titulo II, capitulo I, plantea:

Art. 51.- “Para fines de aplicacion de la presente Ley, se establecen las siguientes clases
de servicios de transporte terrestre: a) Publico; b) Comercial; y, ¢) Por cuenta propia” (pag.16).
Art. 52.- “El Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte publico en forma
colectiva y/o masiva de personas y bienes, dentro del territorio nacional, haciendo uso del parque

automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion econémica’ (pag.16).

Art. 54.- La prestacion del servicio de transporte atendera los siguientes aspectos: a) La
proteccion y seguridad de los usuarios, incluida la integridad fisica, psicologica y sexual de las
mujeres, adolescentes, nifas y nifios; b) La eficiencia en la prestacion del servicio; ¢) La

proteccion ambiental; y, d) La prevalencia del interés general por sobre el particular. (pag.17)

Art. 55.- El transporte publico se considera un servicio estratégico, asi como la
infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del servicio. Las rutas y
frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las cuales podran ser

comercialmente explotadas mediante contratos de operacion. (pag.17).

También, Ley Organica de Transporte Terrestre, (2008) en su capitulo II de los servicios

conexos de transporte terrestre menciona los siguientes articulos:

Art. 61.- Las terminales terrestres, puertos secos y estaciones de transferencia, se
consideran servicios conexos de transporte terrestre, buscando centralizar en un solo lugar el
embarque y desembarque de pasajeros y carga, en condiciones de seguridad. EI funcionamiento

y operacion de los mismos sean estos de propiedad de organismos o entidades publicas,
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gobiernos seccionales o de particulares, estdn sometidos a las disposiciones de esta Ley y sus

reglamentos. (pag.19).

Las leyes establecen que una de las prioridades del estado es la conexion y el movimiento
humano dentro del pais, garantizando un servicio que satisfaga las necesidades de la poblacion,

sin dejar de lado el cumplimiento de los principios de accesibilidad y seguridad universal.

2.4.5 Reglamento de Transporte Publico Interprovincial de Pasajeros.

Articulo 15.- De la prestacion del servicio. El Servicio de Transporte Interprovincial de
Pasajeros, se prestara permanentemente tanto en los dias ordinarios, como en los feriados, entre
las ciudades de origen de una provincia a otra provincia de destino, con paradas intermedias, en
las rutas, intervalos y frecuencias previamente autorizados por la Agencia Nacional de Transito,
partiendo desde y hasta los terminales terrestres o puntos autorizados para ascenso/descenso de
pasajeros en caso de no existir 21 terminales terrestres, servicio que incluira ademas la venta de
boletos de viaje o tickets. En el caso de no existir terminales terrestres en las jurisdicciones de
origen o destino, éstos deberdn prestar su servicio en los puntos debidamente autorizados por la

Agencia Nacional de Transito (Agencia Nacional de Transito, 2013)

Articulo 21.- De los terminales terrestres. Los terminales terrestres y estaciones de
transferencia, se consideran servicios conexos de transporte terrestre, buscando centralizar en un
solo lugar el embarque y desembarque de pasajeros en condiciones de seguridad. El
funcionamiento y operacion de los mismos sean estos de propiedad de organismos o entidades
publicas, G Autonomos Descentralizados o de particulares, estdn sometidos a las disposiciones
de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento aplicativo
y su reglamento especifico. Todos los vehiculos de transporte publico interprovincial, que se

encuentren dentro de un titulo habilitante otorgado por la Agencia Nacional de Regulacion y
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Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial deberan embarcar y desembarcar
pasajeros unicamente en los terminales terrestres autorizados y estaciones de transferencia, de
acuerdo con las rutas y frecuencias dispuestas en su contrato de operacion (Agencia Nacional de

Transito, 2013).

Articulo 24.- El boleto de viaje del servicio de transporte Interprovincial. Todo
transportista que presta el servicio de transporte Interprovincial de pasajeros esta obligado a
entregar al usuario el boleto de viaje a cambio del pago de la tarifa autorizada para el servicio, el
que debe ser emitido de acuerdo con las normas del Reglamento de Comprobantes de Pago,
retencion y documentos complementarios, conteniendo, ademas, la siguiente informacion

(Agencia Nacional de Transito, 2013).

a) Razon o denominacion social, nimero de Registro Unico de Contribuyentes y
domicilio de la oficina principal del transportista y/o de la agencia y/o sucursal que emitio el

boleto.
b) Nombres, apellidos y numero del documento de identidad del pasajero.
¢) Origen y destino del viaje y, de ser el caso, clase del servicio.
d) Tarifa del pasaje.
e) Numero de asiento asignado.

f) Fecha de expedicion y caducidad del boleto de viaje, cuyo plazo debe estar expresado en

las clausulas generales de contratacion.

g) Dia y hora de viaje. En el comprobante o etiqueta se deberd amparar al equipaje y en caso

de pérdida al pago del valor declarado por el pasajero, ademads, las cldusulas generales de
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contratacion, las mismas que estardn contenidas en el reverso del documento con caracteres

claros y legible (Agencia Nacional de Transito, 2013).

2.4.6 Norma Técnica Ecuatoriana (INEN).
Accesibilidad de las personas al medio fisico, terminales, estaciones y paradas de

transporte. Requisitos. (NTE INEN 2292).

Esta norma establece los requisitos de accesibilidad que deben tener las terminales,

estaciones y paradas de transporte para los usuarios (Norma Tecnica Ecuatoriana INEN, 2017).

Esta norma se establece con el objetivo de mejor la accesibilidad para todos los usuarios,

sin importar su género, sexo, edad o personas con algun tipo de discapacidad.

Los requisitos de accesibilidad que deben poseer los terminales estaciones y paradas de

transporte son los siguientes:

Accesos.

Circulaciones

Servicios auxiliares.
Mobiliarios.

Elementos para el transporte
Areas de descanso

Cambios de nivel: Escalones,
escaleras, rampas,
plataformas, ascensores,

escaleras eléctricas.

e Puntos de conexion. e Pisos

Ubicacion y elementos para
la localizacion

Senalizacion: Senales
luminosas, sefiales acusticas,
sefales tactiles, senales en
forma de panel, gréficos,
catdlogos, carteles, etc.
Rotulacion

Iluminacion.

Ventilacion
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e Medios para la e Servicios comerciales.
comunicacion. e Servicios complementarios.
e Servicio al cliente e Seguridad

(Norma Tecnica Ecuatoriana INEN, 2017)

Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico.

Terminologia (NTE INEN 2 315:2001).

Esta norma define los términos utilizados en accesibilidad de las personas con

discapacidad y movilidad reducida (Norma Tecnica Ecuatoriana INEN, 2017).

Esta norma es un guia de requisitos generales para los accesos a los diferentes medios de

transporte, permitiendo la accesibilidad a todas las personas.

Andenes. Se debe tomar en cuenta los espacios para las personas que presenten alguna

discapacidad fisica, o movilidad reducida. Las dimensiones minimas son 1.80m por cada lado.

Parada de buses. Se debe considerar un espacio exclusivo para las personas que

presenten algun tipo de discapacidad. Sus dimensiones deben ser 1.8m minimo de cada lado.

{lustracion 58: Medidas Minimas para el disefio de parada de buses

CALIACE RAMIM, [ AT WA e

Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana
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Accesibilidad de las personas al medio fisico, edificios. Rampas fijas. (NTE INEN

245:2000).

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas generales que deben
cumplir las rampas que se construyen en espacios abiertos y en edificaciones para facilitar el

acceso a las personas (INEN Norma Técnica Ecuatoriana, 2015).

Las dimensiones pueden variar segun el tipo de pendiente.

Pendientes longitudinales: Se establecen los siguientes rangos de pendientes
longitudinales maximas para los tramos de rampa entre descansos, en funcion de la extension de

los mismos, medidos en su proyeccion horizontal (INEN Norma Técnica Ecuatoriana, 2015).

Hasta 15 metros: 6% a 8%

Hasta 10 metros: 8% a 10%

Hasta 3 metros: 10% a 12%

Hlustracion 59: Pendientes longitudinales.
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Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana
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Pendiente transversal: La pendiente transversal maxima se establece en el 2%.

Ilustracion 60: Pendientes transversales.

Fradiente
transwversal
L n r

2 FLd|

Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana
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Ancho minimo: El ancho minimo libre de las rampas unidireccionales sera de 900mm.

Cuando se considere la posibilidad de un giro a 90°, la rampa debe tener un ancho minimo de

1000 mm y el giro debe hacerse sobre plano horizontal en una longitud minima hasta el vértice

del giro de 1200mm. Si el d&ngulo de giro supera los 90°, la dimensién minima del ancho de la

rampa debe ser 1200mm.

Ilustracion 61: Ancho minimo.
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Fuente: Norma Técnica Ecuatoriana

Cuando las rampas superan el 8% de pendiente debe llevar pasamanos.
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3 CAPITULO III
4 Metodologia
4.1 Enfoque de la Investigacion.

El trabajo tendréd un enfoque de investigacion mixto: cualitativo y cuantitativo. El
enfoque cualitativo, recopila informacién de manera verbal en lugar de mediciones, para ser
analizada de forma interpretativa (Sampieri, 2014). Es importante este enfoque ya que por medio
de la observacion se tendra contacto con el 4rea de estudio y se podra determinar el contexto

social, fisico, urbano y legal.

Por otro lado, el enfoque cuantitativo se basa en recopilar informacion que puede ser
medida y representada a través de cuadros y graficos estadisticos para la clasificacion de
caracteristicas que permitan evidenciar el problema de investigacion (Sampieri R, 2014). Para
obtener resultados mediante este enfoque se realizara levantamiento de informacion por medio

de encuestas y entrevistan a la ciudadania, las cuales estaran guiadas por los objetivos.

4.2 Tipos de Investigacion
La investigacion se lo define como un conjunto de procesos sistematicos, criticos y

empiricos, aplicados al estudio de un fendmeno o problema (Sampieri R, 2014).

Investigacion Documental: “La recopilacion documental, se basa en fuentes secundarias es
decir en documentos ya desarrolladas, obtenidas con la finalidad de analizar, organizar e 68
interpretar datos validos para el aporte de nuevas investigaciones” (Arias, 2012). Se sintetiza
informacion bibliografica encontrada en libros, articulos cientificos, revistas entre otros medios.
Otras fuentes de gran ayuda son estudios e informes elaborados por el Gad y otras

organizaciones, que aporten con informacion y datos validos para el desarrollo del proyecto.
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Investigacion de Campo: “La investigacion de campo es aquella que se desarrolla de fuentes
primarias, es decir, directamente de la realidad a través de la recoleccion de datos del lugar de
estudio” (Arias, 2012). Gracias a la observacion y recoleccion de informacion por medio de
fichas, se logra evidenciar las problematicas que se generan en el sector de estudio, y las

actividades que realizan los habitantes.

Investigacion Descriptiva: “La investigacion descriptiva busca especificar las caracteristicas y
los perfiles. de cualquier fendmeno que se someta a un analisis” (Arias, 2012). Se emplea este
tipo de investigacion, para caracterizar el lugar de estudio, describir la opinion de los usuarios

frente a la problematica.

4.3 Métodos

El método de desarrollo para la investigacion en primera instancia es el que se plantea en
los lineamientos, el cual se divide en etapas o fases, que para efecto de este trabajo se distribuye
en capitulos; Capitulo I: El problema, Capitulo II: Marco Referencial, Capitulo III: Metodologia,

Capitulo I'V: Resultados, Capitulo V: Propuesta.

Adicionalmente se aplican métodos mixtos centrados en el esquema de trabajo de

Sampieri, en donde se considera a través de diversas fases el curso de la investigacion.

4.4 Técnicas e Instrumentos
Las Técnicas que se emplearan para la recoleccion de datos se basan en el enfoque

mixto.

Observacion:

Es una técnica donde el investigador observa directamente al objeto de investigacion,

fendmeno o hecho, con la intencidon de medir sus caracteristicas, tomar informacion y registrarla
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para su posterior analisis (Lerma, 2016). Esta técnica conlleva a la implicacion del investigador
en una serie de actividades durante el tiempo que dedica a observar a los habitantes y las
actividades que realizan, para obtener mayor nimero de datos. Para registrar los datos se elabora

una ficha de observacion.

Informacion Documental:

Esta técnica se basa en la recoleccion de informacion por medio de libros, revistas,

articulos, entre otras fuentes confiables, que aporten al desarrollo de la investigacion.

Entrevistas:

Esta técnica consiste en la interaccion de dos personas en este caso el entrevistador y el
entrevistado. El entrevistado es aquel que da su opinidén acerca del tema a tratar, mientras que el
entrevistador recoge e interpreta la informacion. Para la investigacion se realizaron dos bancos
de preguntas; una dirigida a las autoridades de Planificacion urbana del cantén y al director de la
gestion administrativa de transito del Canton Naranjal, y otro a las distintas cooperativas de

transporte del canton.

Encuestas:

Por medio de esta técnica se obtiene informacion de los sujetos que forman parte del
programa investigativo, para este proyecto se aplicaron encuestas a los ciudadanos de la cabecera
Cantonal de Naranjal, las mismas que estan conformadas por 11 preguntas. Este método es
utilizado de manera frecuente ya que permite obtener informacion concreta y directa de las

personas involucradas.
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4.5 Poblacion y muestra

Para la seleccion de la muestra se toma como universo a la poblacion de la cabecera

129

cantonal de naranjal, la misma que cuenta con 39.839 habitantes segun censo del 2010, se procedid

a realizar una proyeccion al afio 2020, la cual da como resultado una poblacidn de 51.911 habitantes.

Tabla 29: Proyeccion de Poblacion Cabecera cantonal de Naranjal

ANO 2001 ANO 2010 ANO 2015 ANO 2020

30161 39839 45476 51911

Elaborado por: Autoras

Para determinar la muestra se resolvera la siguiente formula.

B (Z)’p*q*N
TTEW-D+ @) prq

En donde:

n: Tamano de la muestra que queremos encontrar.

Z: Nivel de confianza (95% - 1,96)

p: Variabilidad del fendmeno (prevalencia)

q: Complemento del valor de “p” (en funcidn de la unidad)

e: Precision o especificidad.

N: Tamatfio de la poblacion (universo). 51.911 habitantes

3 (Z)’p*q*N
Ce2(N-1D+ (2?2 xpxq

n

~ (1.96)2 0.95 * 0.05 * 51911
~(0.05)% (51911 — 1) + (1.96)2 * 0.95 * 0.05

n
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947251
" =12978+0.18

9472.51

"~ 129.96

n =72.89

n =73 encuestas
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CAPITULO IV

5 Resultados

5.1 Analisis e Interpretacion de Resultados

5.1.1 Encuestas dirigidas a los ciudadanos

La encuesta comprendida de 12 preguntas relacionadas con los objetivos especificos
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antes planteados, se realizaron por medios digitales debido a las medidas sanitarias emitidas por

el COE, sin embarco un porcentaje de estas encuetas se decidio relazarlas personalmente para

tener una idea mas amplia de la opinion de los encuestados

El modelo de la ficha de encuesta se presenta en el (Anexo 2).

5.1.1.1 Cuadros y graficos estadisticos de la encuesta.

1. ;Género?

Tabla 30: Variables y resultados, pregunta N°I

VARIABLE

Femenino
Masculino
RESULTADOS

Elaborado por: Autoras.

Grafico 6: Estadisticas pregunta N°I

Elaborado por: Autoras.

CANTIDAD PORCENTAIJE
33 47.10%
37 52.90%
70 100.00%

PREGUNTAN® 1

|

—

M Femenino ® Masculino

Femenino
47%
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Analisis:
Los resultados de la encuesta muestran que el 53% correspondiente a 37 personas

encuestadas son de género masculino, y el restante 47% que corresponde a 33 encuestados son

de género femenino.
2. ;Qué edad tiene?

Tabla 31: Variables y resultados, pregunta N°2

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
16 - 20 Aios 10 14.28%
21- 35 Aiios 31 44.29%
36 - 45 Afios 16 22.86%
46 Afios en adelante 13 18.57%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.

Grafico 7: Estadisticas pregunta N°2

PREGUNTA N° 2

16 - 20 Aios
14%

36 - 45 Aios
23%

21 - 35 Anos
44%

M 16-20Afios M21-35Afos M36-45Afios ™46 Anos en adelante

Elaborado por: Autoras.
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Analisis:

El resultado de la encueta muestra que el 44% de personas encuestadas estan en edades
entre los 21 y 35 afios, un 23% tiene edades de 36 a 45 afios, el 19% estd comprendido entre

personas de mas de 46 afos, y con un porcentaje del 14% jovenes entre 16 a 20 afios.

3. (Viaja usted fuera de Naranjal?

Tabla 32: Variables y resultados, pregunta N°3

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Si 70 100.00%
No 0 0.00%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.

Grafico 8: Estadisticas pregunta N°3

PREGUNTAN° 3

100%

HSi M No

Elaborado por: Autoras.
Analisis:

Esta pregunta es de gran importancia para la elaboracion del proyecto, el grafico nos

muestra que el 100% de las personas viajan fuera de Naranjal por varios motivos.
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4. ;Con que frecuencia viaja?

Tabla 33: Variables y resultados, pregunta N°4

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Diariamente 8 11.40%
Semanalmente 21 30.00%
Fines de semana 23 32.90%
Unavez al mes 11 15.70%
Mas de una vez al mes 7 10.00%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.

Grafico 9: Estadisticas pregunta N°4

PREGUNTAN® 4

Diariamente,
11%

Semanalmente

, 30%
Fines de
semana, 33%
M Diariamente M Semanalmente M Fines de semana

M Una vez al mes M Mas de una vez al mes

Elaborado por: Autoras.

Analisis.

La mayor parte de los usuarios que representa el 33% sale de naranjal los fines de
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semana, el 30% recalcan que viajan semanalmente, por otro lado, el 16% de los usuarios viaja

una vez al menos como minimo, un 11% de los usuarios viajan diariamente que por lo general

son estudiantes, y por ultimo el 10% de los usuarios que aseguran viajar mas de una vez al mes.
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El resultado de esta pregunta nos muestra que los usuarios viajan con frecuencias minimo

de una a dos veces por semana, lo que resulta viable para el proyecto.
5. ¢A qué destino viaja?

Tabla 34: Variables y resultados, pregunta N°5

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Guayaquil 27 38.57%
Machala 9 12.86%
Milagro 8 11.43%
Cuenca 4 5.71%
Manabi 4 5.71%
Babahoyo 3 4.29%
Duran 2 2.86%
Balzar 2 2.86%
Esmeralda 2 2.86%
San Jose 2 2.86%
Quevedo 1 1.43%
Varios lugares 6 8.57%
RESULTADOS 70 100.00%
Elaborado por: Autoras.

Grafico 10: Estadisticas pregunta N°5
PREGUNTAN°5
Varios lugares N 8.57%
Quevedo M 1.43%
SanlJose M 2.86%
Esmeralda I 2.86%
Balzar I 2.86%
Duran [ 2.86%
Babahoyo [ 4.29%
Manabi I 5.71%
Cuenca NN 5.71%

Milagro [N 11.43%
Machala NN 12.86%
Guayaquil I  38.57%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00% 40.00% 45.00%

Elaborado por: Autoras.
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Analisis.
Los resultados obtenidos reflejan que el mayor porcentaje de usuarios 38.57% se dirigen
a Guayaquil, el segundo destino al que se dirigen con mas frecuencia un 12.86% es Machala,

Milagro también presenta gran afluencia, ya que un 11.43% de los usuarios se dirigen a este

destino.

Otros lugares que frecuentan los usuarios son Cuenca y Manabi ambos con porcentajes
del 5.71%, Babahoyo, con un 4.29%. Otros lugares como Duréan, Balzar, Esmeralda y San José
presentan un porcentaje de 2.86% cada uno. El 1.43% de los usuarios se dirigen a Quevedo. Un

8.57% se dirigen a varios lugares con Frecuencia.
6. ¢/Qué medio de transporte Utiliza?

Tabla 35: Variables y resultados, pregunta N°6

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIE
Transporte publico 67 95.70%
Vehiculo propio 3 4.30%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 11: Estadisticas pregunta N°6

PREGUNTAN° 6

Transporte
publico, 96%

M Transporte publico ~ ® Vehiculo propio

Elaborado por: Autoras.
Analisis.

Otra pregunta que nos ayuda a afirmar varias de las premisas, la cual nos muestra que el
96% de los encuestados utiliza medio de transporte de pasajeros para dirigirse a varios destinos.
El 4% restante utiliza vehiculo propio para movilizarse fuera del canton.
7. Si su respuesta fue transporte publico, especifique. ;Cual es el tipo de

transporte o cooperativa que utiliza con mayor frecuencia para movilizarse

de Naranjal a otros cantones?

Tabla 36: Variables y resultados, pregunta N°7

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Cooperativa SAN 65 92.86%
Ejecutivo San Luis 2 2.86%
CIFA 1 1.43%
Rutas Orenses 2 2.86%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 12: Estadisticas pregunta N°7

PREGUNTA N° 7

CIFA

Ejecutivo San Luis 1%
3%

Cooperativa SAN
93%

M Cooperativa SAN M Ejecutivo San Luis M CIFA M Rutas Orenses

Elaborado por: Autoras.
Analisis

Segun los datos obtenidos el 93% de los usuarios utilizan la cooperativa de transporte
SAN, ya que esta brinda un mejor servicio y brinda mayor seguridad. Cooperativas como Rutas

Orenses y Ejecutivo San Luis son utilizadas por el 3% de la poblacion. el 1% de los encuestados

utilizan la cooperativa de transporte CIFA.

8. ¢Cuail es el tiempo maximo que usted espera un bus?

Tabla 37: Variables y resultados, pregunta N°8

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
5 minutos 0 0.00%
15 minutos 58 82.86%
30 minutos 11 15.71%
45 minutos 1 1.43%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 13: Estadisticas pregunta N°8

PREGUNTAN° 8

30 minutos
16%

5 minutos
0%

15 minutos
83%

M5 minutos M 15 minutos ™30 minutos ™45 minutos

Elaborado por: Autoras.
Analisis.

Los resultados que muestra los graficos ayudan a resolver varios de nuestros objetivos ya
que el 83% de los usuarios aseguran que esperan un tiempo aproximado de 15 minutos para
abordar su bus, lo cual los expone a varios peligros ya que no todas las cooperativas cuentan con
lugares adecuados de espera. Otro porcentaje significativo del 16% de usuarios esperan alrededor
de media hora para poder abordar el medio de transporte. Por otro lado, un porcentaje minimo de

1% de usuarios esperan alrededor de 45 minutos.

9. (Considera usted que los lugares para abordar el transporte son?

Tabla 38: Variables y resultados, pregunta N°9

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Seguros 38 54.30%
Inseguros 32 45.70%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 14: Estadisticas pregunta N°9

PREGUNTAN®9

Seguros
46%
Inseguros
54%

M Inseguros M Seguros

Elaborado por: Autoras.
Analisis.
Segun resultados obtenidos en la encuesta el 54% de las personas consideran que los

lugares para abordar el bus son inseguros, y el porcentaje restante de 46% consideran que son

lugares seguros.

10. ;Donde espera usted al momento de abordar el bus?

Tabla 39: Variables y resultados, pregunta N°10

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAJE
Paradas formales verec 5 7.14%
Paradas informales 6 8.57%
Oficina de cooperativa 59 84.29%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 15: Estadisticas pregunta N°10

PREGUNTAN° 10
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Elaborado por: Autoras.
Analisis.

El 84% de los usuarios esperan para abordar el bus en las oficinas de las cooperativas,
que no cuentan con el espacio adecuado para que el usuario se sienta comodo y seguro, el 9%

espera en paradas informales, y un 7% en paradas formarles o veredas.
11. ;En qué lugar desaborda con frecuencia el bus?

Tabla 40: Variables y resultados, pregunta N°I 1

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Veredas 13 18.57%
Calles 35 50.00%
Parads informales 22 31.43%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 16: Estadisticas pregunta N°11

PREGUNTAN° 11
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M Veredas M Calles ™ Paradsinformales

Elaborado por: Autoras.

Analisis.

los resultados obtenidos muestran que el 50% de los usuarios realizan la accion de
desabordar el bus en las calles, lo que representa un gran peligro para su integridad, el 31%

desaborda su bus en paradas informales, y un 19% en veredas. Hay que recalcar que ni uno de

estos lugares cuentan con los aspectos necesarios para realizar esta accion.

12. ;Cree usted que es necesaria la construccion de un terminal Terrestre en el

canton Naranjal??

Tabla 41: Variables y resultados, pregunta N°12

VARIABLE CANTIDAD PORCENTAIJE
Si 68 97.10%
No 2 2.90%
RESULTADOS 70 100.00%

Elaborado por: Autoras.
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Grdfico 17: Estadisticas pregunta N°11

PREGUNTA N° 12

97%

HSi ®No

Elaborado por: Autoras.
Analisis.

Los grafico muestran que el 97% de los usuarios creen necesaria la construccion de un

terminal terrestre en Naranjal, y un 3% de los usuarios no creen que sea necesario.

5.1.2 Entrevistas dirigidas a directivos y servidores publicos

Para la obtencion de datos se optd por la realizacion de entrevistas (Ver anexo 3 y 4) a
dirigentes de distintas cooperativas de transporte, al director del departamento de planificacion
urbana del canton naranjal, y al director de la gestion administrativa de transito del canton

Naranjal.

5.1.2.1 Resultado de las entrevistas.
Las entrevistas se realizaron con el proposito de conocer el punto de vista de personajes
con gran criterio con respecto al tema. La recoleccion de esta informacion permite aportar al

enfoque de la investigacion.
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Entrevista 1: Eco. Telmo Solorzano.

En la entrevista realizada al Eco. Telmo Solorzano, director de la Gestion Administrativa
Municipal de Transito de canto Naranjal, quienes tiene como funcion, controlar y regular el

transito, la seguridad vial y el transporte terrestre en la jurisdiccion del canton Naranjal.

El economista nos dio a conocer parte de la problematica que se presenta en las vias a
causa de los buses de transporte que congestionan la via Panamericana y el desorden que se
muestra causas de los vendedores ambulantes. De Igual manera expuso su aprobacion e hizo
hincapié a la necesidad de la construccion de un terminal Terrestre. Coment6 que el proyecto
esta contemplado en la planificacion de futuras obras y que se esta buscando. Los fondos

necesarios para el proyecto.

“la construccion de un Terminal terrestre en nuestro Canton es una idea fabulosa,
porque descongestionaria principalmente la via Panamericana y habria mayor

organizacion dentro del transporte publico.” (Solorzano , 2020)

Entrevista 2. René Inga

En la breve entrevista realiza al director de planificacion del municipio de Naranjal se
pudo afirmar varias de las problematicas antes mencionadas. Inga expone que hay deficiencias
que no se han solucionado, pero que ya estan trabajando para resolver todas estas falencias con la
planificacion estratégica de algunas obras, entre ellas la terminal terrestre y otros proyectos de

movilidad que ya han sido aprobados por el Concejo Cantonal.

Otro punto que recalca el director de planificacion son los beneficios que traeré este
proyecto, entre ellos la organizacion de la urbe, el descongestionamiento de esta via tan

concurrida, la via Panamericana que atraviesa el canton Naranjal y la disminucion de accidentes
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de transito debido a las multiples actividades que se realizan en las vias sin contar con el espacio

adecuado para llevar a cabo las mismas.

Entrevista 3. Ab. Enrique Rivera Molina

En una de las visitas a algunas de las oficinas de los buses de transporte se dio la
oportunidad de entrevistar al Ab. Molina, presidente de la Cooperativa de Transporte SAN, quien
de manera muy amable nos conversé abiertamente del manejo y funcionamiento de su
cooperativa mencionando que las 46 unidades que disponen realizan aproximadamente 3 viajes
diarios, cada una, en los cueles se presentan diversos inconvenientes ya que muchas veces los
pasajeros piden quedarse en las vias y no esperan llegar a la oficina de la que disponen. De la
misma forma nos dio su opinidn sobre el proyecto. Rivera indica que es indispensable un

Terminal terrestre para poder brindar un mejor servicio, y ayudar a la organizacion del Canton.

“Asi como todas las ciudades que van desarrollaindose y avanzando para mejor el
servicio Naranjal necesita de un Terminal Terrestre, pero eso es competencia de los
Gobiernos autonomos, la construccion del terminal aportaria gran valor a las

cooperativas” (Rivera E. , 2020)

Entrevistas a Cooperativas de transporte

e Cooperativa 16 de junio
e Panamericana internacional
e Cooperativa CabpaRum

e Cooperativa San
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Estas entrevistas se realizan con el fin de conocer el nimero de buses con el que cuenta
cada cooperativa, cuantas corridas realiza cada unidad y cual es el nimero de usuarios

aproximados, dichos datos se resumen a continuacion.

Tabla 42: Resumen Datos de entrevista

CORRIDAS CORRIDAS USUARIOS
COOPERATIVAS UNIDADES L. L.
c/u diarias diarios
16 de Junio 26 3 78 1560
Cabpa Rum 26 6 156 2340
S.A.N 46 3 138 4140
Panamericana 3 1 3 120

Elaborado por: Autoras.
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5.1.3 Visitas al sitio.
Para definir las variables a tener en cuanta en el proyecto se realizaron varias visitas al

sitio, que se documentan por medio de las fichas de observacion que se muestran a continuacion.

FICHA DE OBSERVACION
Primera visita al sitio
Lugar: Via Panamericana
Objetivos Acividades

e Blentificar los puntos de mayor afluenciay
congestion

e Analizar el comportamiento de los buses de
transporte en la via

e Bnalizar el recorrido hasta el terreno
seleccionado.

*Recorrido a lo largo de la via Panamericana
*Analizar el flujo vehicular
eEvidenciar informacidn con fotografias

Herramientas

sEicha de observacion
e@amara

Conclusion

En la visita se pudo observar las actividades que se realizan a lo largo de la via Panamericana,
como llegaday salida de buses, el abordaje de pasajeros, y varios vendedores informaes a su
al rededor. El congestionamiento vehicular es alto a casi toda hora, debido a que muchas
cooperativas de tranporte pasan por esta via, y se detienen a recoger o dejar pasajeros,
muchas veces en las vias sin preocuparse por la seguridad d elos usuarios.

= =

1lustracion 62: Centro de Naranjal

Fuente: Autoras.



148
TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE PARA NARANJAL

FICHA DE OBSERVACION

Segunda visita al sitio

Lugar: Oficinas de Cooperativas existentes.
Objetivos Acividades

¢ Rlentificar las paradas informales
e Analizar el aspecto de las oficinas y su

relacion con el contexto *Recorrido por las oficinas de cooperativa de

* Bonocer las actividades que se desarrollan  tranporte existentes en el canton

en las oficinas y en su entorno. *BPialogo con las personas que haceian uso del
servicio

He rramientas *Bvidenciar informacion con fotografias

sEicha de observacion

e@amara *Mapa

del sector

Conclusion

Durante la visita se pudo ubicar las cooperativas que cuentan con oficinas y evidenciar cada
una de las actividades que se realizan en estos espacios, muchas veces de manera
imprudente hacen uso del espacios publico y de lavia. Se identificar 6 ccoperativas que
cuentan con oficinas dentro del canton.

Hustracién 63: Coope

CODPERATIVA DE TRANSPORTE INTRAPROVINCIAL

{lustracion 66: Cooperativa CabpaRum

Fuente: Autoras.
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FICHA DE OBSERVACION
Tercera visita al sitio
Lugar: Terreno
Objetivos Acividades

e Rlentificar los posibles accesos
e Analizar el contexto y sus limitantes
e @onocer las dimensiones del terreno

Herramientas

*Ficha de observacién
e@amara

*[lapa del sector
eElexometro

Conclusion

*®idir el terreno

*Recorrer los alrededores del terreno
*@Analizar los aspectos fisicos y limitantes del
terreno

eAnalizar los aspectos fisicos y limitantes del
terreno

Se procedio a medir el terreno y se identificaron dos limitantes ya que el terreno esta
compartido con la Comision de transito y otro esacio se encuentra destinado para un mirador
turistico. El terreno cuenta solo con acceso desde la via Panamericana, ya que no existen vias

transversales.

[lustracion 67: Terreno para implementacion del proyecto

Fuente: Autoras.
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5.2 Discusion

Las encuetas realizadas ayudan a recopilar informacion necesaria para la elaboracion del
proyecto. Siendo uno de los objetivos conocer la necesidad de demanda e identificar el espacio
adecuado para las actividades de transporte de pasajeros., se puede analizar varias preguntas. La
poblacion manifestd que, al momento de realizar un viaje por cualquier motivo, utilizan
transporte de pasajeros, esta respuesta se dio en el 96% de los encuestados, y el 4% restante
manifestd que utilizan su vehiculo particular. La frecuencia con la que viajan es otro factor
importante para saber los dias con mayor afluencia, para esto se identifico que el 32% de los
encuestados viaja los fines de semana siendo este el porcentaje mas alto, y le sigue con un 30%

los usuarios que viajan minimo una vez a la semana.

Las entrevistas responden a otro de los objetivos el cual nos ayuda a determinar la
demanda de buses y corridas diarias de las cooperativas. Por medio de entrevistas realizadas a
directivos de las cooperativas se pudo determinar un promedio de 700 frecuencias que transitan

durante el dia en Naranjal.

Se realizaron entrevistas a directivos del departamento de planificacion y al director de la
Gestion Administrativa Municipal de Transito, esto fue de gran ayuda para esclarecer los
problemas principales y afirmar las premisas planteadas, por consiguiente, despejar otro de los
objetivos que es identificar los espacios adecuados para realizar correctamente las actividades de
transporte; lo cual da paso a la solucidon. Como conclusién de manera general se considera que el
espacio adecuado para cubrir las necesidades de los usuarios y de transporte es la

implementacion de un Terminal Terrestre en Naranjal.

Las visitas al sector nos dan una vision mas clara de las variables a considerar en el

proyecto, resolver tanto la necesidad propia de movilidad, transporte con zonas de embarque,
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desembarque seguras y lugares de estancias. Disminuir el congestionamiento, evitando que los
buses se detengan en las vias y reducir el nimero de vendedores informales con lugares de

comercio en el terminal.
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CAPITULO V
6 Propuesta
6.1 Objetivos
6.1.1 Objetivo general
Disefiar un Terminal de transporte terrestre para el Cantén Naranjal, que permita resolver
las problematicas actuales, y que brinde el mayor confort para los usuarios y para quienes
conforman las cooperativas de transporte. Esto mediante la aplicacion de criterios formales,

funcionales, constructivos y estéticos.

6.1.2 Objetivos especificos
Tabla 43: Objetivos especificos

UBICACION
OBJETIVO REQUERIMIENTO GRAFICO

Proyectar el diseifio de acuerdo al Se disefiatomando en cuentala

terrenoy clima e integrarlo al incidencia solary la
entorno predominancia de los vientos
FUNCION
OBIJETIVO REQUERIMIENTO

Generaringresos para usuariosy  Los accesos se disefan para ser
medios de transporte que seguros faciles de identificar, y de
organicen lacirculacién. acuerdo a las normas pertinentes

Se implementan los espacios de
Disefiar espacios necesarios para  acuerdo a las necesidadesy se Nl 3
el desarrollo de las actividades de establecen criterios parala H ‘
transportacién organizacion de estos, pueden ser
lineal, central o trama agrupada T i r
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Crear una circulacién que conecte

los espacios interiores y
exteriores, de acuerdo a las
necesidadesy funciones

Disefar espacios inclusivos para

el facil desenvolvimiento de

personas con movilidad reducida

Generar un disefio que tenga
unidad y armonia entre sus
elementos

Crear una composicién de
volumenes donde puedan
identificarse las distintas zonas

OBIJETIVO

Implementar sistemas
constructivos mixtos de
estructura metdlicay hormigdn
armado, agregando muros
cortinas y dobles fachadas.

Implementar sistemas
constructivos y materiales
constructivos que ayuden a
reducir el impacto ambiental

Se consideran el tipo de
circulaciéon mas adecuaday que
permita el facil recorrido de los

espacios para realizar las

actividades dentro del
equipamiento

Se disefian los espacios tomando
en cuenta las normas de
accesibilidad al medio fisico

FORMA

Se aplican los principios basicos
del disefio

Se definirdn las alturas de cada
bloque para generar espacios de
mayor jerarquia y que tengan
influencia sobre los usuarios

CONSTRUCCION
REQUERIMIENTO

Se pretende utilizar estructura
metalica en algunos pilaresy
otros con estructura de hormigos
armado la cubierta se sostiene
con cerchas metalicas y es de losa
alivianada.

Se plantean sistemas
constructivos como muros
cortinas, dobles fachadas, algunas
paredes verdes y procurar la
iluminacion y ventilacion natural
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OBIJETIVO

Logras que los espacios interiores
y exteriores se encuentre
relacionados y conectados

OBIJETIVO
Proponer un disefio con

elementos sustentables para
contribuir al medio ambiente

Utilizar fuentes de energias
renovables, para disminuir el
consumo energético

Elaborado por: Autoras.

6.2 Definicion del proyecto

para que los usuarios puedan ver

PERCEPCION

REQUERIMIENTO GRAFICO

Se emplean los muros cortinas

hacia los andenes y jardineria
desde las salas de espera

SUSTENTABLE
REQUERIMIENTO

Diseiar de manera que pueda
disminuirse el uso de otros
métodos que perjudiquen al

medio ambiente a

Se propone utilizar luminaria
exterior a base de energia solar
para disminuir el consumo
energético, y en interiores se
plantea el uso de luminaria LED

La propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre de Naranjal estd enfocada en

satisfacer las necesidades de la poblacion, de tal menara que se pueda cubrir la demanda actual y

futura en transportacion, y minimizar el impacto problematico planteado en el capitulo 1.

El proyecto est4 disefiado en un 4rea de 11000 m?, para albergar aproximadamente 3000

usuarios al dia, cumpliendo con los principios establecidos y los estudios previos, Para la

implantacion del proyecto en un terreno real, se consideraron los estudios de asoleamiento y

vientos predominantes, ya que estos aspectos determinan la ubicacion y el sentido del proyecto.

En cuanto al aspecto funcional se integran 6 zonas

e Zona Administrativa
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e Zona Publica

e Zona de Operaciones
e Zona de abordaje

e Zona de servicio

e Zona complementaria.

La propuesta pretende aportar al desarrollo urbano, rescatando el desarrollo vial y
peatonal de la avenida principal y calles cercanas que son utilizadas como lugar de embarque y
desembarque de pasajeros y libre mercado, permitiendo que la propuesta sea visualizada como

icono de crecimiento urbano y desarrollo.

En cuanto al aspecto ambiental, se propone implementar conceptos basicos de
arquitectura sustentable, para lograr un equilibrio econémico, social y medio ambiental,

haciéndolo un proyecto sustentable.

6.3 Memoria descriptiva
6.3.1 Anadlisis del terreno

El terreno presenta ciertas limitantes ya que en ¢l existe un area destinada para el
destacamento, canchon y oficinas de la Comision de Transito del Ecuador (CTE), y un area
destinada para un mirador turistico. Por lo que para el terminal queda un area aproximada de

29616.38 m2

6.3.1.1 Area de influencia.
El 4rea de influencia del terreno es de 350m de radio desde el predio. El terreno se
encuentra en la zona urbana del Canton Naranjal, ubicado a las afueras de la ciudad en direccion

a Machala.
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ITlustracion 68: Area de influencia del terreno

Elaborado por: Autoras

6.3.1.2 Topografia y propietarios
El sector de estudio esta a una altitud media de 25 m.s.n.m, el terreno ya ha sido limpiado
y esta totalmente plano con pendientes aproximadas de 0.8 a 1. Como se establece que con

pendientes menores a 5% se puede considerar un terreno plano.

El terreno esta dividido en 3 solares. El solar 1 de la manzana 28 y el solar de la manzana
29 pertenecen a la municipalidad del canton. El solar 2 de la manzana 28 pertenece a la

Comision de Transito (CTE)
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Hlustracion 69: Topografia del sector y division del terreno

Elaborado por: Autoras

6.3.1.3 Vialidad y uso de suelo
El terreno esta ubicado a un costado de la Carretera Panamericana o Troncal de la Costa
(E25) que es una via primaria, o corredor arterial, de la Red Vial Estatal de Ecuador, por lo tanto,

el flujo vehicular es alto.

Al estar alejado el terreno de la zona urbana se encuentran pocas viviendas, el comercio

es nulo.
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Hlustracion 70: Vialidad y uso de suelo del sector

Elaborado por: Autoras

6.3.1.4 Relacion llenos y vacios
En el area de estudios se puede observar que los lotes vacios predominan con un 89%, el

11% restante corresponden a viviendas ubicadas en la zona.
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Mlustracion 71: Relacion llenos y vacios

Elaborado por: Autoras

6.3.1.5 Soleamiento
La mayor incidencia de radiacion solar en el area de estudio se presenta en los meses de
noviembre a marzo afectando la fachada sur, mientras que el resto del afio la fachada norte se ve

afectada por la radiacion solar.

Las horas en las que hay més incidencia solar es de 9:00am a 16:00pm
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Tlustracion 72: Andlisis de incidencia solar del sector

Elaborado por: Autoras

6.3.1.6 Vientos:

La direccion del viento promedio por hora predominante en Naranjal es del oeste durante el afio.
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Tlustracion 73: direccion del viento

Elaborado por: Autoras

6.3.2 Promedio de corridas de las cooperativas por hora.

Para calcular el promedio de frecuencias por hora se utilizan las férmulas de la
enciclopedia de Arquitectura volumen 2 de Plazola que se mencionan antes en el marco teorico.
Para hacer este célculo se establecen mediante la investigacion realizada el nimero de corridas
que realizan las cooperativas, en la cual se detallan aproximadamente 700 corridas en total en un

dia.
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Tabla 44: Numero de corridas diarias

COOPERATIVAS CORRIDAS

16 de Junio 78
Azuay 32
Occidental 40
Rutas Orenses 84
Esmeraldas 3

Ecuatoriano Pullman 92
S.A.N 138
CIFA 70
Cabpa Rum 156
Panamericana 3

TOTAL 696

Elaborado por: Autoras

La formula para calcular el promedio de corridas por hora es la siguiente

PCH=Corridas locales/hora de funcionamiento

Tabla 45: Suma de corridas por hora

COOPERATIVAS CORRIDAS HORA DE PCH
FUNCIONAMIENTO

16 de Junio 78 13 6
Azuay 32 21 2
Occidental 40 18 2
Rutas Orenses 84 24 4
Esmeraldas 3 20 1
Ecuatoriano Pullman 92 24 4
S.A.N 138 17 8
CIFA 70 16 4
Cabpa Rum 156 17 9
Panamericana 3 20 1
TOTAL 696 41

Elaborado por: Autoras

Seglin la formula el total de corridas por hora que tendra el terminal es de 41
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6.3.3 Capacidad que debe soportar el terminal

La proyeccion para el terminal fue calculada considerando a los buses que llegaran a ¢l
en el en un dia, para esto se toma el nimero de corridas por dia que ya ha sido calculado,
también se considera que estos llegaran llenos con un promedio de 20 pasajeros ya que es un
terminal de paso, se considerd que el 20 % de los usuarios se queden en el equipamiento. Se

determina que por persona se debe asignar como minimo 1.20 metros cuadrados de area

construida.
696 b o 13920 iy 2784
uses
por dia . pasajeros . pasajeros

\ 4

3340 m? . por 1.20m?
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6.3.4 Anadlisis de funcion, actividades, espacio y mobiliario.

Tabla 46: Actividades, espacios y mobiliario

FUNCION

Administrar ,Organiza,
Coordinar

Presentar, Exponer,
Reunirse

Preparar Alimentos,
Servir alimentos

Recibir usuarios

Supervisar

Almacenar

Necesidades fisioldgicas

Esperar

Preparar Comida

Servirse alimentos

Vender, Comprar

Vender, Comprar

Vender, Comprar boletos

Recibir, Entregar
paquetes

ACTIVIDADES

Gerenciar,Atender,
Contabilidad, Finanzas

Dialogar, Exponer,
Reunirse

Cocinar, Limpiar, Servir

Dar informacidn, Recibir,
Registrar

Vigilar, Controlar

Guardar

Realizar las necesidades
fisioldgicas

Sentarse, Esperar,
Descansar

Servir, Preparar, cocinar,
limpiar, vender

Sentarse, Comer,
Conversar, Beber

Pagar, Comprar, Vender,
Observar

Pagar, Comprar, Vender,
Observar, probar

Registrar, Vender,
Comprar, Negociar,
atender

Recibir, Registrar,
entregar, atender

ESPACIOS

Oficinas administrativas

Sala de reuniones

Cafeteria

Recepcién

Cuarto de vigilancia y Seguridad

Bodega

SSHH-Hombres y mujeres

Sala de estar

Locales Gastronémicos

Patio de comida

Islas Comerciales

Locales comerciales

Boleteria

Area de Encomienda
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MOBILIARIO

Sillas, mesas, escritorios,
archivadores, computadoras,
impresoras

Proyector, Sillas, Mesa, Archivero

Electrodomésticos varios, Meson
Basureros, Congeladores

Mostrador, computadora,
Impresora, Sillas

Sillas, Escritorios, computadoras,
pantallas,

Repisas

Inodoros, Urinarios, Lavamanos

Sillas, Televisor

Cocina, Electrodomésticos varios,
Mesones

Mesas, Sillas, Televisor, basureros

Exhibidores, Mostradores, Vitrinas

Exhibidores, Mostradores, Vitrinas,
televisor, computadora

Mostrador, Silla, Escritorio,
Computadora, Teléfono, Impresora

Mostrador, Silla, Escritorio,
Computadora, Teléfono,
Impresora, Perchas
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Estacionarse, Guarda

Embarcary desembarcar  equipaje, Abordaje de

pasajeros pasajeros, Salida de
pasajeros
registrar llegada y salida
Controlar & gaday
de buses
Maniobrar Conducir

Cuidar, Recetar,

Dar atencion medica . .
Examinar paciente

guardar implementos de

Almacenar Lo
limpieza

Dormir, Reposar,
Descansar .
Conversas, Distraerse
Lavar vehiculos, Revisar,
Reparar, Cambios de
aceite

Lavar, dar mantenimiento

Abastecer de Agua

Abastecer de energia

Almacenar Reciclar, Recoger basura

Abordar, Desabordar,

Esperar
Esperar

Adornar, Preservar

Elaborado por: Autoras

Andén de llegada, y salida

Control de ingreso y salida de autobuses

Patio de maniobras

Enfermeria

Cuarto de limpieza

Area de descanso para choferes

Mantenimiento y lavado

Cuarto de bomba

Cuarto eléctrico

Depésito de basura
Paradas de bus urbano

Areas Verdes
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Identificaciones de andenes

Marcadores de acceso, Camaras,
silla, mesa, Computadora

Sefialética

Equipo medico basico, camilla, silla
, escritorio

Perchas, Estanterias, equipos de
limpieza

Camas, Sillas, Mesas, Televisor,
muebles

Herramientas, Repisas, Mangueras,
Distribuidor de Diesel,

Bomba de abastecimiento

Transformadores, Generadores
eléctricos

Basureros

Bancas, Sefialética
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6.4 Programacion Arquitectonica

6.4.1 Programa de necesidades

Tabla 47: Programa de necesidades

PROGRAMA ARQUITECTONICO
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SISTEMA
SUBSISTEMA | COMPONENTE | SUBCONPOENTE
Oficina de gerencia SSHH
Oficina de secretaria.
Oficina contabilidad Archivo

ZONA ADMINISTRATIVA

Oficina de Administracion

Archivo, SSHH

Talento humano

Sala de reuniones

Supervisor

Cafeteria

Recepcién Sala de estar, Cafeteria

Bodega

SSHH Bafio de hombre, Bafio de mujer

Locales Gastrondmicos

Preparacion, Mostrador

Sanitarios

Patio de comida

Islas Comerciales

Locales comerciales

ZONA PUBLICA Farmacia, Minimarket

Boleteria
Encomienda
SSHH Bafo de hombre, Bafio de mujer
Area Bancaria Cajeros automaticos
Plazas de descanso y contemplacion Sala de espera
Andén de llegada

ZONA DE ABORDAJE  -andén de salida
Control de ingreso y salida de autobuses
Patio de maniobras
Garita
Estacionamiento de reserva para buses

estacionamiento paa personas con

Estacionamiento Publico movilidad reducida,

ZONA DE SERVICIO

estacionamiento para empleados

Servicio de taxi

Cuarto de limpieza

Area de cargay descarga.
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Area de descanso para choferes

ZONA DE OPERACIONES Area de trabajo de mantenimiento de buses

Mantenimiento y lavado

Bodega

Cuarto de bomba

Cuarto eléctrico
ZONA DE

COMPLEMENTARIA Depdsito de basura

Cuarto de medidores generales

Servicio de bus urbano

Elaborado por: Autoras
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[

|

6.ZONA
COMPLEMENTARIA

5.Z0NA DE
SERVICIO

| Garita. I

Cuarto de bomba.

Estacionamiento
de reserva de
buses.

Cuarto eléctrico.

Estacionamiento
para personas
con capacidades
diferentes.

Depodsito de basura.

Cisterna.

Servicio de taxi.

Cuarto de medidores
generales.

1.ZONA 2.ZONA_ 3.ZONA DESCANSO Y ) ‘kggl’:g;}g I
| ADMINISTRATIVA COMERCIAL/PUBLICA RECREACION
Preparacion. ' 3
Oficina de Locales ]p—l Plazas de ﬁnde‘: de
gerencia. Gastrondmicos Mostrador. I descanso y egada.
— Alacena. I contemplacion.
Oficina de B - Andén de salida.
secretaria. Patio de comida. Bodega. |
Barios/Vestid Area de espera. Control de
Sala de Locales .
. ial ores. Ingreso y salida
reuniones. SOMETCIES: Sala de estar. de autohuses.
_ Cuarto de
OfICIab'rd . de Cafeterias. gas. __[SSHA Y Patio de
Contabilida Vestidores. maniobra
Oficia de Boleteria.
Administracién - | Enfermeria
) Baterias | 3.1 ZONA DE
Cafeteria. sanitarias. OPERACIONES
SSHH/Hombres. I
Area de descanso
R ion. .
— Area bancaria. de choferes.
— Mantenimiento
Seguridad. Oficinade lavado de buses.
encomiendas.
Bodega. Area de trabajo de
buses.
SSHH.

Bodega.

Cuarto de
limpieza.

Servicio de bus
urbano.

Area de cargay
descarga.

Estacion de
combustible.

Generador de
emergencia.
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Relaciéon necesaria

Relacion deseada
——| Hombres

Relacion no deseada

1.ZONA

ADMINISTRATIVA

Oficina de Oficina de Sala de
secretaria. gerencia. reuniones.

Hall — Recepciodn.

I Salida I— Cafeteria.

— Seguridad.

I Ingreso '—

E— 4' Bodega. I
4' SSHH. Ii
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| 3.zonacomerciaL |

Ingreso

-

Salida

{

Hall

Area bancaria.

Patio de comida.

— Cafeterias.
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Relacién necesaria
Relacion deseada

Relacién no deseada

| Preparacion. | | Mostra

dor.

| [Aacena. | [Bodega. | Cuarto

Bafios/Vesti
dores.

‘ ‘ de gas.

Locales

Restaurantes.

comerciales.
—’ Compra/Venta I
Boleteria. —
—[ Bodega I
4 SSHH/Mujeres. I
Baterias |
sanitarias.

—l SSHH/Hombres. I
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Relacion necesaria
Relacion deseada

Relacion no deseada

RECREACION

‘ Plazas de
| descanso y
contemplacion.

| 3.ZONA DESCANSO Y I

| Ingreso |7 Juegos infantiles.

Hall Area de espera. Area de picnic.

Salida |7 — Sala de estar.

SSHH Y
Vestidores.
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4.ZONA DE
ABORDAIJE

Andén de
llegada.

Ingreso '—

—1 Andén de salida.

Control de
Ingreso y salida —
de autobuses.
Estacionamiento

Salida I— s operacionales

Estacion de
——| buses fuera de
servicios.

Estacionamiento
s publicos.

Servicio de taxis.

Servicio de bus
urbano.

Relacion necesaria
Relacién deseada
Relacion no deseada
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5.Z0NA DE
SERVICIO

| Ingreso

(-

Salida

(-

Garita.

Guardiania.

Cuarto de
limpieza.

Taller y lavado.

Area de cargay
descarga.

Relacidn necesaria
Relacidn deseada
Relacidn no deseada
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6.Z0NA
COMPLEMENTARIA

Ingreso

-

Salida

-

Relacidon necesaria
Relacion deseada
Relacion no deseada

| Cuarto de bomba.

Cuarto eléctrico.

Deposito Organico.

Depésito de basura.

Depdsito de
Inorganico.

Cisterna.

Lubricadora.

Taller de mecanica.

Estacién de
combustible.

Oficinade

encomiendas.

Generador de

Vestidores.

SSHH Y

emergencia.

Baterias
sanitarias.

SSHH/Mujeres.

Bodega de

encomiendas.

SSHH/Hombres.
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3.1ZONA DE
OPERACIONES

l

Ingreso

{

Salida

Control de
seguridad.

{

Sala de estar para
choferes.

Control fisico y de
alcoholemia  para
choferes.

Relacidon necesaria
Relacion deseada
Relacién no deseada

175
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6.5.2 Cuantificacion de dreas
Tabla 48: Cuantificacion de areas

CUANTIFICACION DE AREAS
ZONA ADMINISTRATIVA

e ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
1 Oficina de gerencia 4.18 4.65 1 19.44
2 Oficina de secretaria. 2.24 4.7 1 10.53
3 Oficina contabilidad 6.68 5.4 1 36.07
4 Oficina de Administracion 6.68 4.92 1 32.87
5 Talento humano 5.55 4.92 1 27.31
6 Sala de reuniones 6.64 10.43 1 69.26
7 Supervisor 3.27 4.97 1 16.25
8 Archivo 9.5 4.98 1 47.31
9 Cafeteria 2.36 2.63 1 6.21
10 Recepcion 2.48 1.6 1 3.97
11 Seguridad 15 10 1 150.00
12 Bodega 2.58 4.97 1 12.82
13 SSHH 1.4 1.8 2 2.52
14 Sala de estar 3 4.38 1 13.14
TOTAL M2 447.6831
ZONA PUBLICA
AREAS ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
15 Locales Gastronémicos 2 0.00
16 Preparacion 2.6 6.3 2 16.38
17 Mostrador 3.79 5.24 2 19.86
18 Alacena 3.59 2.83 3 10.16
19 Sanitarios 2.6 1.3 2 [ 6.76
21 Patio de comida 25.75 21.36 1 550.02
22 Islas Comerciales 3.4 3.4 3 11.56
23 Farmacia 4.8 7 1 33.60
24 Minimarket 7.09 7 1 49.63
25 Boleteria 3.12 3.82 18 214.53
26 Encomienda 4.89 3.17 2 31.00
27 Bateria Sanitarias 4.37 7.84 2 68.52
31 Area Bancaria 13 7.2 [ 9.36
32 Salade esperal 3.8 22 2 167.20
33 Salade espera2 9 9 1 81.00
34 Plazas de descanso y contemplacién 3 26.4 1 79.20
TOTAL M2 700.4454
ZONA DE ABORDAIJE
AREAS ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
35 Andén de llegada 3 4.7 12 169.2
36 Andén de salida 3 4.7 14 197.4
37 Control de ingreso y salida de autobuses 0.8 5.3 4 16.96
38 Patio de maniobras 42.75 59
39 Enfermeria 7 7.8 1 54.6

TOTAL M2 1138.6054
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ZONA DE SERVICIO
e ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
40 Garita 3.16 5.48 2 34.6336
41 Estacionamiento de reserva para buses 3 6 23 414
42 Estacionamiento Publico 2.5 4.3 56 602
43 Estacionamientode persona con capacidad espe: 4.55 5.67 2 51.597
44 Estacionamiento para empleados /1 cada 75m2 2.5 4.3 18 193.5
45 Servicio de taxi 2.5 4.3 11 118.25
46 Cuarto de limpieza 2.8 2.7 2 15.12
47 Area de cargay descarga. 3.6 10 1 36
TOTAL M2 2658.306
ZONA DE OPERACIONES
i ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
48 Area de descanso para choferes 11.75 9.1 1 106.925
49 Mantenimiento y lavado 9.5 13.25 1 125.875
50 Area de trabajo de mantenimiento de buses 6.9 13.15 1 90.735
51 Bodega 3 3 1 9
TOTAL M2 3160.211
ZONA DE COMPLEMENTARIA
AREAS ESPACIOS
ANCHO LARGO CANTIDAD M2
52 Cuarto de bomba 6 7 1 42
53 Cuarto eléctrico 4.6 9.45 1 43.47
54 Deposito de basura 2.5 8.5 1 21.25
55 Cuarto de medidores generales 5.35 8.76 1 46.866
56 Servicio de bus urbano 0.5 6.2 3 9.3
TOTAL 162.886
TOTAL M2 8268
AREA VERDE 25% 1653.62738
AREA DE CIRCULACION 15% 1240.220535
TOTAL M2 11162.0

Elaborado por: Autoras

6.6 Hipotesis formal
6.6.1 Concepto de la forma

El concepto del diseno del terminal terrestre esta basado en el famoso juego “TETRIS”,
que en planta refleja sus piezas principales, y a la vez pretende mostrar un concepto mas
abstracto al tomar la logica del juego para acomodar cada pieza o en este caso cada area del

Terminal para que encaje perfecto y cumpla las funciones correspondientes.
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Ilustracion 74: Tretis

Se integraron 4 piezas que dieron forma al disefio del terminal a las cuales se les

agregaron alturas de acuerdo con su jerarquia

Hlustracion 75: Composicion de la forma

Elaborado por: Autoras
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6.7 Zonificacion

PLANTA H

BA JA

ZONAS

Z. AOMINISTRATIVA

Z. PUBLICA

Z. DE ABORDAIE

Z. DE SERVICIO

Z. DE OPERACIONES

eesc: -

2. COMPLEMENTARIA
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6.8 Presupuesto

Presupuesto general referencial

Tabla 49: Presupuesto general referencial

DESCRIPCION

Obras Preliminares

Cimentacion

Estructuras de Hormigoén

Estructura Metdlica

Empaste y Pintura

Alimunio y vidrio

Sistemas Hidrosanitarios

Sistemas Electricos y Electronicos

Sistema de Voz y datos

Acabados

Estructuras de Aliminio y Vidrio

Ascensor

Obras exteriores

Andem de Buses

Areas verdes

Sefnaletica interior y exterior
TOTAL

Elaborado por: Autoras

UNIDAD CANTIDAD

glb
glb
glb
glb
glb
glb
glb

glb
glb
glb
glb

glb
glb
glb

R R R R R R R R R RRRRRR @R

PRECIO U.

16.571.04
316.110.60
28.969.30
211.345.70
166.350.00
270.292.50
225.187.50
366.457.50
227.505.25
1.600.000.00
180.000.00
45.000.00
18.000.00
270.000.00
75.000.00
20.000.00

180

PRECIOT.

16.571.04
316.110.60
28.969.30
211.345.70
166.350.00
270.292.50
225.187.50
366.457.50
227.505.25
1.600.000.00
180.000.00
45.000.00
18.000.00
270.000.00
75.000.00
20.000.00
4.036.789.39
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6.9 Conclusiones
Al culminar la investigacion y realizar todos los andlisis que demanda la elaboracion de

este proyecto se concluye lo siguiente.

En el canton Naranjal existe la necesidad de un equipamiento que contribuya con la
organizacion vial. La implementacion del terminal terrestre pretende cubrir la demanda para las
700 frecuencias existentes que transitan por naranjal con mayor frecuencia, y dar un servicio de

calidad al menos a 3000 usuarios por dia.

En el proceso de investigacion se pudieron identificar variables como la ubicacion del
terreno, las condiciones climaticas, las condicionantes del terreno, el numero de frecuencias,
numero de usuarios a servir y las necesidades de los usuarios y transportistas. Todo esto con el
fin de disefar un equipamiento con el cumplimiento de todas las normas y que as su vez pueda

satisfacer las necesidades de todas las partes involucradas.

Los beneficios a nivel urbano es uno de los puntos importantes de la investigacion, ya
que el congestionamiento vehicular el desorden, y el comercio informal son los problemas que
mas resaltan a lo largo de la investigacion. El terminal terrestre en Naranjal contribuye en gran
medida a la resolucion de estos problemas, ya que se reduciran las paradas informales de buses a
lo largo de la via Panamericana y los vehiculos podran transitar con mayor fluidez, de esta

manera también se orientard a los comerciantes informales al establecimiento proyectado.
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6.10 Recomendaciones

El terminal de transporte terrestre en Naranjal es uno de los proyectos que se encuentran
pendientes, una de las recomendaciones es que por medio de las autoridades de la facultad se
realice una socializacion con el Gad municipal reafirmando los beneficios que aportara este

equipamiento.

Se recomienda al Gad municipal controlar la formacion de paradas informales y
considerar reubicar a los comerciantes informales en un establecimiento destinado Unicamente

para el comercio.

Es de gran importancia recalcar que se debe hacer conciencia sobre el cuidado del
equipamiento y sus instalaciones, haciendo que los ciudadanos se empoderen del proyecto.
Ademas, es de gran importancia que las autoridades brinden el mantenimiento adecuado del

equipamiento para que este perdure en el tiempo.
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CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES PARA EL DESARROLLO DE TUTORIAS

Anexo 1
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MESES

NO VIEMBRE

DICIEMBRE

FEBRERO

MARZO

CAPITULOS

ACTIVIDADES

1°

Planteamiento el Problema.

Formulacion del problema.

Sistematizacion del problema.

Objetivos.

Formulacién del tema.

Justificacion y delimitacion.

Premisas de investigacion.

20

Marco tedrico.

ol Rl BT i

Marco contextual.

Caracteristicas del terreno.

Caracteristicas del usuario.

Modelos analogos.

R R

Marco legal.

30

Enfoque y tipos de investigacion.

M étodos.

Técnicas e instrumentos.

ol

Poblacion y muestra.

4°

Resultados.
Discusion de Resultados

50

Elaboracion de la propuesta (disefio)

Elaboracion de la propuesta
(infraestructura, criterios de disefo,
presupuesto referencial, etc.),

Revision final, urkund, aprobacion,
informes ,calificacion
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Anexo 2
MODELO DE ENCUESTA

Tema: Estudio y Disefio del Terminal de Transporte Terrestre para el Canton Naranjal

Objetivo de la encuesta: Identificar la demanda del terminal terrestre; dias y horas de mayor demanda,
las cooperativas de transporte mas frecuentes. Analizar variables de demografia y seguridad.

Se solicita al encuestado/a responder de manera honesta

1. Genero
Masculino [ ]

Femenino [_|

Otros ]

1. (Qué edad tienen?
16 — 20 afos ]
21 — 35 anos ]
36 — 45 afios ]

46 afios en adelante [_]

2. (Usted viaja fuera de Naranjal?

Si [
No []

3. (Con que frecuencia viaja?
Diariamente

[]

Semanalmente

Fines de semana

1 vez al mes

O 0 0O

Mas de una vez al mes

4. (A qué destino viaja?
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5.

10.

11.

(Qué medio de transporte utiliza?
Transporte Publico [_]

Vehiculo propio ]

193

Si su respuesta fue transporte publico, especifique ;Cudl es el tipo de transporte o

cooperativa que utiliza con mayor frecuencia para movilizarse de Naranjal a otros

cantones?

(Cuadl es el tiempo maximo que usted espera un bus?
5 minutos ]

15 minutos ]
30 minutos ]

45 minutos ]

(Considera usted que los lugares para abordar el transporte son:

Seguros ]
Inseguros ]

Donde espera usted al momento de abordar el bus?
Paradas formales y Veredas [_]

Paradas Informales []

Oficinas de cooperativas [

Otros:

(En qué lugar desaborda con frecuencia el bus?
Veredas ]

Calles ]

Paradas informales ]

(Cree usted que es necesaria la construccion de un terminal terrestre en el canton Naranjal?

Si ]
No ]
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Anexo 3

MODELO DE ENTREVISTAS A AUTORIDADES Y CONOCEDORES DEL

TEMA

Tema: Estudio y Disefio del Terminal de Transporte Terrestre para el Canton Naranjal

Entrevista dirigida al director del departamento de planificacion urbana Ing. René Inga

Sk W=

ARG

(Como describe el flujo vial en la Avenida principal?

(conoce usted el parque automotor de la ctudad?

(Cudantas cooperativas de transporte llegan o pasan por Naranjal?

(Se implementaran a futuro lineas de transporte ptblico

(Cree usted que es necesaria la implementacion de un Terminal Terrestre?

(El cantdn cuenta con los recursos necesarios para la implementacion del terminal
terrestre?

(Qué zona de la ciudad seria adecuada para ubicar el Terminal terrestre?

(Como afecta el aspecto urbano y vial la ausencia del terminal de transportes?
(qué opina acerca de darle un uso mixto al Terminal Terrestre (Comercio)?

Anexo 4

MODELO DE ENTREVISTA DIRIGIDA A LAS COOPERATIVAS DE

TRANSPORTE

Tema: Estudio y Disefio del Terminal de Transporte Terrestre para el Cantéon Naranjal

Entrevista dirigida a dirigentes de la cooperativa de transporte

XN R LD -

9.

(Cree usted que es necesaria la implementacion de un Terminal Terrestre?
(COomo cree que beneficia a la comunidad de los medios de transporte?
(COomo cree que Afecta a la comunidad de los medios de transporte?
(Cuantas cooperativas de transporte llegan o pasan por Naranjal?

(Cual es el nimero de corridas que realiza cada cooperativa de transporte?
(Qué rutas realizan las cooperativas de transporte?

(Cuantas personas viajan al dia?

[cuantas personas estan es espera para tomar el bus en cada turno?

(la cooperativa brinda el servicio de encomiendas?

10. ;que necesita la cooperativa para poder laborar en el Terminal?
11. ;Que tipos de Bus y que caracteristicas tienen en su cooperativa?
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Anexo 5

FICHA TECNICA DE LAMPARAS CON PANELES SOLARES

FICHA TECNICA
LAMPARA CON PANEL SOLAR
CARACTERISTICAS
Potencia 35w 60w 90w 120w (6Hrsa 12Hrs)
Funcionamiento 12 Horas continuas
Temperaturade Color Blanco frio- Blanco calido-Blanco neutro
Acumulador de Energia (clo Profundo
Encendido y Apagado Automatico
Altura Recomendada De 6 a12Metros
Distanciaentre postes De 25 a37 Metros
ESQUEMA
DISTRIBUCIGN DE LA INTENSIDAD LUMINICA
. 1 :
(@( b
vt [ @
L ¢ L N ! g
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Anexo 6

FICHA TECNICA DE CISTERNA

FICHA TECNICA
QSTERNA
CARACTERISTICAS
Materiales Calculo

Arena 1200(350)=42.000
Grava 42.000(2 dias de Reserva)=84.000
Cemento 84.000+18=840.018
Alambre recocido 840.018=84,10 m3
Tabique paralabase Dimensiones 6,50x2x6,50= 84,10 m3
Malla electrosoldada
de cuadros 20x20cm
Impermeabilizante Asfaltico
Tapade lamina galvanizada

ESQUEMA

AAAAAAAAA

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

EEEEEEEEEEEEEEEEE
DDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDD
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Anexo 7

FICHA TECNICA DE RESERVORIO DE AGUAS LLUVIAS

FICHA TECNICA
RESERVORIO DE AGUASLLUVIAS
CARACTERISTICAS

Calculo/Capacidad del reservorio.
T — Equivalente
Volumen del Reservorio =5.00 m3 Caudalde lafuente=  0.06)/s —b 021m:/h

CAPACIDAD =5 m?3 Reservorio se llena en 24 horas 5.04m?

Yolumen del Reservorlo = 6.00 m3

PARED LATERAL 1

PARED LATERAL 2

isom L@ T T 3.50m
0.6 3.50m H 0.5
‘-’% L/<— Recubrimiento con Geomembrana
2.50m 3
3 E [& Abda
; g 3 CORTE A-A
o 200m s
T s o) ~ >\ (o LEcast .:.:._ § 7 |
o) = ® A [uberia de rebose | —>-)
\ 6 P % |
.‘3: ”\l" | cmﬁns‘u |
VISTA EN PLANTA Eéj "-,-~5
RESERVORIO Sefior (es)
CAPACIDAD= § m? Proyecto: RIEGO PRESURIZADO PREDIO PARARA

N ¥ 4

7
J
’
=
7
’
’ ,‘
! ¢
’ >‘
7/ >/,
‘
B
.
? 4
‘
‘

S—
VISTA EN PERPECTIVA ¢
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Anexo 8

Ilustracion de perspectivas

T — = : e T
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